
 กรมสงเสริมการปกครองทองถิ่น  กระทรวงมหาดไทย 

  บทที่ 5   การบํารุงรักษาสะพานและสภาพรองน้ํา 109 

บทที่  5 
การบํารุงรักษาสะพานและสภาพรองน้ํา 

   
1.   แนวคิดพื้นฐานของการตรวจสอบบํารุงรักษาสะพานและสภาพรองน้ํา 
 เน ื่องจากสะพานขององคกรปกครองสวนทองถิ่น สวนใหญแลวจะเปนสะพานเดิมท่ีถายโอน
มาจากกรมทางหลวงชนบท งานขององคกรปกครองสวนทองถิ่นสวนใหญแลวจึงเปนงานที่เนนการ
บํารุงรักษาสะพานเดิมเสียเปนสวนใหญ รวมทั้งงานบูรณะซอมแซมสะพานที่ชํารุด รวมถึงการดูแล
สภาพรองน้ําเพื่อมิใหเกิดการกีดขวางการจราจร รวมท้ังเพื่อใหการบริหารงานตรวจสอบทําไดอยางเหมาะสม 
การจัดระเบียบวิธีบํารุงรักษาเปนความสําคัญที่ผูบริหารทองถิ่น จะตองศึกษาใหเขาใจสภาพปจจุบันและ
สามารถวางแผนเพื่อหามาตรการปองกันและบํารุงรักษาสะพานใหสามารถใชงานไดอยางปลอดภัยและมี
อายุการใชงานที่ยาวนาน โดยอยูบนพื้นฐานของระบบการตรวจสอบและบํารุงรักษาอยางเปนระบบ     
ดังจะอธิบายตอไปนี้  
 การกําหนดขอบเขตและการเก็บรวบรวม 
 ข้ึนอยูกับขอมูลท่ีตรวจสอบ สําหรับการบํารุงรักษาและการจัดการ เปนไปไดท่ีจะใชขอมูล
รวมกันระหวางหนวยงานทองถิ่นและหนวยงานภายนอก และสามารถใหผูรับผิดชอบใชปฏิบัติงานได 
 การกําหนดระดับความเสียหาย 
 การตัดสินความเสียหายโดยผูปฏิบัติงานทองถิ่นและหนวยงานภายนอก อาจสามารถชวยใน
การลดความแตกตางและอาจใชขอมูลความเสียหายท่ีเกี่ยวของกับงานบํารุงรักษาสะพาน กําหนดการ
จัดเก็บขอมูลและการตัดสินขอมูลความเสียหาย 
 การจัดการขอมูลอยางมีประสิทธิภาพ 
 ข้ึนอยูกับการรวบรวม และการจัดการขอมูลของการบํารุงรักษาในรูปของฐานขอมูลของ
ผูตรวจสอบและผูบริหารสามารถดึงขอมูลสําหรับงานไดในเวลาอันรวดเร็วและงายดาย ดวยการจัดการ
ระบบขอมูลสําหรับงานบํารุงรักษาขางตน  มาตรฐานการบําร ุงร ักษาสะพานจะชวยใหทองถิ่น
ปฏิบัติงานไดอยางมีประสิทธิภาพและเพิ่มคุณภาพของงานตรวจสอบ ในบทนี้ครอบคลุมรายการตางๆ ท่ี
จําเปนตอการตรวจสอบและบํารุงรักษาจากแนวคิดพื้นฐานถึงวิธีปฏิบัติงาน แนวคิดนี้ยังใชงายสําหรับ
ผูปฏิบัติงานในทองถิ่น เพื่อท่ีจะใชปฏิบัติงานบํารุงรักษาโดยมุงเนนการปรับปรุงการตรวจสอบและ
บํารุงรักษาโดยใชระบบที่พัฒนาขึ้นเพื่อท่ีจะสามารถดําเนินการ คือ 
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• ปฏิบัติงานบํารุงรักษาอยางมีประสิทธิภาพดวยข้ันตอนที่เหมาะสม 
• ใชขอมูลท่ีบันทึกไวในฐานขอมูลอยางมีประสิทธิภาพ 
• จัดทํารายงานที่จําเปนดวยระบบ 
• ประเมินการกําหนดขั้นหรือระดับสภาพของสะพานและสวนประกอบ 
• ปฏิบัติงานตรวจสอบหรือสอบสวนเพิ่มเติมโดยใชวิธีการท่ีเหมาะสม 
• ชวยในการเลือกวิธีบํารุงรักษาสําหรับความเสียหายตอโครงสราง และสวนประกอบ 
• ฯลฯ 

 ความรูกวางๆ เกี่ยวกับการกําหนดเกณฑระบบตรวจสอบและบํารุงรักษาสะพาน เกี่ยวของกับ
หัวขอข้ันตอนการปฏิบัติงานและการใชฐานขอมูล 

2.   งานตรวจสอบ (Inspection) 
 2.1 การแบงชั้นของการตรวจสอบ 

การแบงประเภทและความถี่ของการตรวจสอบ 
สามารถแบงออกไดเปน 4 ประเภท ตามจุดประสงคและวิธีการดังนี้ 

  - การตรวจสอบรายวัน 
   ใหดําเนินการตรวจสอบรายวันสําหรับโครงสรางสะพานและสวนประกอบและ
สภาพการจราจรดวยสายตา (Visual Inspection) โดยมีขอจํากัดวาความเสียหายและการเสื่อมสภาพ
จะตองสามารถมองเห็นจากรถที่วิ่งตรวจสอบเทานั้นจึงจะตรวจพบโดยอาจจะทําการตรวจสอบไมนอย
กวาสัปดาหละ 1-2 ครั้ง ท้ังนี้การตรวจสอบไมเฉพาะเพื่อใหตรวจสอบความเสียหายของสะพานแตยัง
ทราบสภาพการจราจรในพื้นที่รับผิดชอบของทองถิ่นเองดวย 
  - การตรวจสอบประจํา 
   การตรวจสอบคานโครงสรางสะพานและสวนประกอบโดยการเดินตรวจสอบ 
เพื่อใหไดขอมูลความเสียหายและเสื่อมสภาพในรายละเอียดดวยการใชเครื่องมือ โดยความถี่นั้นตาม
กําหนดระยะเวลาอยางสม่ําเสมอ โดยขึ้นอยูกับความสําคัญของสวนโครงสรางและสวนประกอบ 
การตรวจสอบประจําสําหรับสวนของโครงสรางสะพาน เชน โครงสรางสวนบน ผิวทาง ตอมอ รอยตอ 
จะตองกระทําปละครั้ง 
  - การตรวจสอบพิเศษ 
   การตรวจสอบโครงสรางสะพานดวยวิธีการละเอียดมากกวา เพื่อเสริมการ
ตรวจสอบประจําตามความจําเปน และเพื่อท่ีจะยืนยันผลการซอมแซมตางๆ โดยจะกระทําเมื่อมีความ
จําเปนตามผลของการตรวจสอบรายวันและการตรวจสอบประจํา 
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  - การตรวจสอบฉุกเฉิน 
   การตรวจสอบโครงสรางสะพานและสวนประกอบชั่วคราว เนื่องจากการเกิดเหตุท่ี
ไมไดคาดหมาย เชนอุบัติเหตุ หรือภัยธรรมชาติ กระทําเปนครั้งคราวเมื่อมีความจําเปนในการตรวจสอบ 
เมื่อเกิดความเสียหายหรือเสื่อมสภาพจากอุบัติเหตุ ความถี่ในการตรวจสอบสําหรับโครงสรางทุกสวน
และสวนประกอบขึ้นกับความเสียหายท่ีเกิดข้ึน 
 2.2 โครงสรางสะพานและสวนประกอบที่ตองตรวจสอบ 
  1) สวนของโครงสรางที่เปนเปาหมาย สําหรับการตรวจสอบจากพื้นฐาน วิธีการ
ตรวจสอบที่กําหนดโดยการแบงตามประเภทขางตน สวนของโครงสรางที่เปนเปาหมายที่ตองตรวจสอบ
ก็สามารถกําหนดได เชน สวนของโครงสรางที่จะตองตรวจสอบมีจํากัด เนื่องจากวิธีการตรวจสอบนั้น
เปนการตรวจสอบดวยสายตาจากรถที่กําลังวิ่ง ดังนั้นสวนของโครงสรางที่ทําการตรวจสอบรายวันจึงเปน
สวนที่อยูบนสะพาน เชน ไฟฟาสองสวาง ปายจราจร อุปกรณชวยความปลอดภัยตอการจราจร และ
สวนประกอบอื่นๆ ของสะพาน นอกจากนั้นจะตองดําเนินการตรวจสอบประจําขางใตสะพานอีกดวย 
เพื่อตรวจสอบในรายละเอียดความเสื่อมสภาพของโครงสราง ระบบการตรวจสอบและบํารุงรักษานี้
ครอบคลุมสวนของโครงสรางและสวนประกอบ 13 สวน ดังแสดงในตารางที่ 5-1 

ตารางที่ 5-1 สวนตางๆ และประเภทที่ตองดําเนินการตรวจสอบ 
ลําดับที่ สวนของโครงสราง ประเภทการตรวจสอบ หมายเหตุ 

1 โครงสรางสะพานสวนบน  R  
2 ราวสะพาน D   
3 ระบบระบายน้ํา D R  
4 ตอมอ  R  
5 รอยตอสะพาน D R  
6 ฐานรองโครงสรางสะพาน  R  
7 คันทาง D R  
8 กําแพงกันดิน  R  
9 ราวเหล็กกันชน D   

10 ผิวจราจรบนสะพานและเชิงลาด D R  
11 ไฟฟาสองสวาง D R  
12 ปายจราจร D R  
13 สภาพรองน้ํา  R  
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หมายเหตุ  D = การตรวจสอบรายวัน 
  R = การตรวจสอบประจํา 

  โครงสรางและสวนประกอบที่เปนเปาหมายในการตรวจสอบนั้น ไดมีการแบงประเภท
การตรวจสอบไวตางๆ กัน ดังแสดงในตารางที่ 5-1 การตรวจสอบสวนของโครงสรางบางสวน
ตอเนื่องกันทั้งการตรวจสอบรายวันและประจํา สําหรับลักษณะของโครงสรางและสวนประกอบ แมวา
วิธีการและลําดับขั้นตอนการตรวจสอบจะตางกันไป ตามประเภทของการตรวจสอบสําหรับแตละสวน 
เชน ระบบระบายน้ําจะตองตรวจสอบรายวันและประจํา ซึ่งความเสียหายรายแรงที่มองเห็นดวยสายตา
ตรวจสอบไดจากรถ โดยการตรวจสอบรายวันสําหรับความเสียหายตอชองทางระบายน้ําบนสะพานที่
อาจเกิดจากการอุดตัน แตระบบระบายน้ําท่ีอยูสวนลางไมอาจตรวจพบไดจากการตรวจสอบรายวัน 
ฉะนั้นจะตองมีการตรวจสอบประจํา อยางละเอียดอีกครั้ง 
  2) ความเสียหายท่ีจะตองตรวจสอบ 
   ความเสียหายและเสื่อมสภาพตอโครงสรางสะพาน และสวนประกอบนั้นไดมีการ
กําหนดไวโดยวิศวกร และผูรูท่ีเกี่ยวของกับวิศวกรรมโครงสรางและบํารุงรักษาเปนหลายแนวทาง แต
อยางไรก็ตามประเภทของความเสียหายและการเสื่อมสภาพที่ตรวจพบมักจะมีการกําหนดเปนพื้นฐาน 
โดยวัสดุท่ีใชและประเภทของโครงสรางของทางและสวนประกอบ ระบบการตรวจสอบจัดทําข้ึนใหใชงาย
ท้ังในทางทฤษฎีและปฏิบัติ ประเภทของความเสียหายและเสื่อมสภาพตอโครงสรางสะพานและ
สวนประกอบ สามารถแบงรายการความเสียหายเปน 10 ประเภท โดยพิจารณาถึงโครงสรางวัสดุ และ
ลักษณะความเสียหาย คํายอที่ใชตัวอักษรภาษาอังกฤษตัวพิมพใหญ เพื่อแสดงรายการความเสียหาย
บนจอคอมพิวเตอร และแสดงในแบบฟอรมผลลัพธ ดังนี้ 
   (2.1) ความเสียหายตอสวนของโครงสรางที่เปนคอนกรีต (สําหรับโครงสราง
สวนบนกําแพงกันตก ตอมอ และกําแพงกันดิน) 
    LEAKAGE = น้ําซึมออกมา และชะหินปูนออกมา 
    CRACKING = เกิดรอยแยก 
    SPALLING = เกิดกะเทาะ และเหล็กเสริมเปนสนิม 
    CAVITIES = เกิดเปนโพรง 
    DISPLACEMENT = เกิดการเคลื่อนตัวหรือทรุดตัว 
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   (2.2) ความเสียหายตอรอยตอสะพาน 
    DAMAGE-JOINT = เกิดความเสียหายตอช้ินสวนของรอยตอ 
    DAMAGE-PLUS = เกิดความเสียหายตอวัสดุอุดรองรอยตอ 
    LEAKAGE = น้ํารั่วซึม เนื่องจากเกิดความเสียหายหรือ

เสื่อมสภาพ 
    NOISE = เกิดเสียงดังผิดปกติ หรือไมเงียบ 
   (2.3) ความเสียหายตอฐานรองโครงสรางสะพาน 
    DAMAGE-BEARING = เกิดความเสียหายตอช้ินสวนยางหรือแผนเหล็ก 
    DAMAGE-BED = เกิดความเสียหายตอแทนรองแผนฐานรอง 
    DAMAGE-BOLT = เกิดความเสียหายกับน็อตยึด 
    DEBRIS = มีดินทรายทับถมอยูรอบๆ แผนฐานรอง 
   (2.4) ความเสียหายตอคันทาง 
    EROSION = น้ํากัดเซาะไหลทางหรือบวมขึ้น 
    SUBSIDENCE = ไหลทางทรุดตัว 
    DAMAGE-MASONRY = เกิดความเสียหายตอกําแพง 
    DISPLACEMENT = กําแพงเคลื่อนตัวหรือทรุดตัว 
   (2.5) ความเสียหายตอระบบระบายน้ํา 
    DAMAGE-INLET = เกิดความเสียหายกับชองระบาย 
    DAMAGE-PIPE = เกิดความเสียหายตอทอ รางระบายและขอตอ 
    DEBRIS = ดินทรายสะสมและอุดตัน 
    DEFECT-DISCH = เกิดขอบกพรองตอท่ีรับน้ําท่ีระบายทิ้ง 
   (2.6) ความเสียหายตอสวนประกอบที่เปนเหล็ก (สําหรับราวกันชน ราวสะพาน 
และรั้ว) 
    CORROS-COLUMN = เกิดความเสียหายตอสีท่ีทา และเสารับเปนสนิม 
    DEFORM-COLUMN = เสารับยุบหรือรูปรางเปลี่ยนแปลง 
    DISP. –COLUMN = เสารับเกดิการเคลื่อนตวั หรอืนอ็ตยึดหลวม/หลดุ 
    CORROS-PANEL = แผนราว/รั้ว เกิดความเสียหายตอสีท่ีทาและ

เปนสนิม 
    DEFORM-PANEL = แผนราวบิดตัวหรือเปลี่ยนรูปราง 
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    DISP.-PANEL = แผนราวเกิดการเคลื่อนตัวหรือน็อตยึดหลุด 
   (2.7) ความเสียหายตอผิวจราจรบนสะพานและเชิงลาด 
    CRACKING = ผิวทางเกิดรอยแยก 
    DEFORMATION = ผิวทางยุบตัว เปนรองลอ เปนคลื่น เปนหลุม 
    DISRUPTION = ผิวทางแตก เปนหลุม (pot holes) 
    ABRASION = ผิวทางลึก เกิดรอน 
    DAMAGE-MARK = เสนแบงเลนเสื่อมสภาพ 
   (2.8) ความเสียหายตอไฟฟาสองสวาง  
    CORROS-POLE = เสาไฟเกิดความเสียหายตอสีท่ีทา และเปนสนิม 
    DEFORM-POLE = เสาไฟบิด หรือเปลี่ยนรูปราง 
    DISP.-POLE = เสาไฟเคลื่อนตัว หรือน็อตยึดหลวม/หลุด 
    LAMP-BREAK = หลอดไหม หรือเสื่อมสภาพ 
    DAMAGE- REFLECT = แผนสะทอนแสงในดวงโคมเสียหาย 
   (2.9) ความเสียหายตอปายจราจร 
    CORROS-POLE = เสาปายเกดิความเสียหายตอสีท่ีทา และเปนสนมิ 
    DEFORM-POLE = เสาปายเกิดบิด หรือเปลี่ยนรูปราง 
    DISP.-POLE = เสาปายเกิดเคลื่อนตัว หรือน็อตยึดหลวม/หลุด 
    VISUAL-DEFLECT = ปายจราจรเสื่อมสภาพในการมองเห็น 
    DAMAGE-PANEL = โครงปายและอุปกรณยึดเสียหาย 
    LAMP BREAK = หลอดไฟไหม หรือเสื่อมสภาพการสองสวาง 
    DAMAGE-REFLECT = แผนสะทอนแสงในดวงโคมเสียหาย  
   (2.10) ความเสียหายตอสภาพรองน้ํา 
    DRIFT ACCUMULATE = การสะสมของสิ่งลอยน้ํา 
 2.3 เจาหนาที่ตรวจสอบ 
  ในกรณีท่ีมีความเสียหายรายแรงใหติดตอขอความชวยเหลือจากหนวยงานที่มีความ
เชี่ยวชาญ เพื่อขอรับคําปรึกษา และสําหรับการตรวจสอบปกติ เพื่อท่ีจะปฏิบัติการตรวจสอบอยางมี
ประสิทธิภาพและเที่ยงตรง ผูท่ีอยูรวมในทีมงานจะตองจัดใหเขากันไดอยางเหมาะสม การปฏิบัติงาน
ตรวจสอบควรจะดําเนินการโดยทีมการตรวจสอบซึ่งประกอบดวยเจาหนาท่ีอยางนอย 2 คน คือ ชาง และ
พนักงานขับรถ ดังแสดงในตารางที่ 5-2 
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ตารางที่ 5-2 ทีมการตรวจสอบ 

ทีม วิศวกร ชาง พนักงานขับรถ รวม 
ก - 1 1 2 
ข 1 1 1 3 

 สวนประกอบของทีมมีรายละเอียดดังนี้ 
 ทีม ก : มีผูรวมทีมอยางนอยท่ีสุดเพื่อการตรวจสอบ  โดยใชรถตรวจการสําหรับการ
ตรวจสอบรายวัน และการตรวจสอบประจําอยางงายๆ เชน ตรวจสอบคันทาง และระบบระบายน้ํา 
 ทีม ข : ทีมงานจะทําการตรวจสอบประจํา เชน ตรวจสอบโครงสรางหลัก และตอมอจาก
พื้นดินโดยใชรถตรวจสอบ การตรวจสอบแตละรายการ แสดงแนวทางดังตารางที่ 5-3 

ตารางที่ 5-3 แนวทางการตรวจสอบ 

รายละเอียด การตรวจสอบรายวัน การตรวจสอบประจํา 
โครงสรางสะพานสวนบน  ข 
ราวสะพาน ก  
ระบบระบายน้ํา ก ก 
ตอมอ  ข 
รอยตอสะพาน ก ข 
แผนยางรองโครงสรางสะพาน  ข 
คันทาง ก ข 
กําแพงกันดิน  ข 
ราวเหล็กกันชน ก  
ผิวจราจรบนสะพานและเชิงลาด ก ข 
ไฟฟาสองสวาง ก ก 
ปายจราจร ก ก 
สภาพรองน้ํา  ก 

หมายเหตุ : หากในทองถิ่นไมมี บุคคลากรในทีม ข หรือ ไมมีประสบการณดานงานสะพาน ก็ให
ตรวจสอบและเก็บขอมูลนําสงหนวยงานที่สามารถวิเคราะหหาสาเหตุของปญหา และแนวทางแกไข
ตอไป 
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 2.4 เคร่ืองมือที่ใชในการตรวจสอบขั้นพื้นฐาน 
  งานตรวจสอบตองการเครื่องมือพิเศษเพื่อปฏิบัติงานตรวจสอบไดอยางมีประสิทธิภาพ 
และเหมาะสมตอประเภทของการตรวจสอบและสภาพหนางาน เครื่องมือตอไปนี้ใชโดยทั่วๆ ไปในงาน
ตรวจสอบซึ่งทองถิ่นอาจไมมีเครื่องมือท่ีใชในงานตรวจสอบเฉพาะ หรือในกรณีความเสียหายท่ีตองการ
เครื่องมือพิเศษจําเปนตองเก็บขอมูลรายละเอียดเบื้องตนและจัดสงขอมูลใหหนวยงานที่มีความสามารถ
เขามาตรวจสอบและวิเคราะหหาสาเหตุ แนวทางแกไขตอไป 
  เคร่ืองมือที่ใชในการตรวจสอบเบื้องตนดังนี้ 
  1. กลองถายรูป 
  2. ไมบรรทัด หรือ ตลับเมตร 
  3. ไมบรรทัดท่ีมีความละเอียด ใชสําหรับวัดรอยราวของคอนกรีต 
  4. สีสําหรับกําหนดตําแหนงการตรวจวัด 
  5. แบบฟอรมการเก็บขอมูล  
  ท้ังนี้ทองถิ่น หากสามารถวิเคราะหความเสียหายตอโครงสรางสะพาน สวนประกอบ
อื่นๆ ไดและมีแนวทางแกไขปญหากอนดําเนินการซอมแซมไดเอง แตหากความเสียหายท่ีเกิดข้ึนอยู
นอกเหนือวิสัยแลวใหจัดสงขอมูลในรูปแบบฟอรมท่ีเก็บรายละเอียดใหหนวยงานที่มีเครื่องมือและ
ผูเชี่ยวชาญเขามาตรวจสอบ เชน กรมทางหลวง กรมทางหลวงชนบท สถาบันการศึกษาที่มีความสามารถ 
เปนตน 
 2.5 การกําหนดระดับความเสียหายในเบื้องตน 
  ภายหลังท่ีไดทําการตรวจสอบแลวจะตองมีการกําหนดระดับความเสียหายใหกับ
โครงสรางหรือสวนประกอบ เพื่อท่ีจะไดเปนตัวกําหนดการซอมแซม หรือยังไมตองดําเนินการซอมแซม
ตอไป ในการแบงระดับความเสียหายสามารถแบงออกไดเปน 3 ระดับดังนี้ 
  ระดับ A 
  หมายถึง จําเปนที่จะตองไดรับการซอมแซมโดยดวน เพื่อความปลอดภัยตอยวดยาน 
หรือผูสัญจรทางเทา เชน กรณีเกิดอุทกภัยทําใหคอสะพานขาด  
  ระดับ B 
  หมายถึง จําเปนที่จะตองมีการซอมแซมเนื่องจากมีความเสียหายหรือชํารุดมาก ซึ่งจะมี
ผลกระทบตอโครงสรางสะพานหรืออาจมีการขยายความเสียหายของจุดท่ีตรวจสอบพบไปยังจุดอื่นๆ 
ตอไปได 
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  ระดับ C 
  หมายถึง ความเสียหายหรือการชํารุดเล็กนอย ไมจําเปนตองมีการซอมแซม อยางไรก็ตาม 
จําเปนที่จะตองมีการศึกษาอยางตอเนื่อง เชน การตรวจสอบติดตามและสังเกตการณ 
 2.6 การแกไขความเสียหาย 
  แนวทางปฏิบัติงานในการแกไขความเสียหายหรือซอมแซมโครงสรางสะพานหรือ
สวนประกอบอื่นๆ ของสะพานสําหรับทองถิ่นนั้นขึ้นอยูกับความสามารถของทองถิ่น เครื่องมือ บุคลากร
และงบประมาณที่จัดสรรไวสําหรับการบํารุงรักษาสะพาน ซึ่งเกี่ยวโยงกับขอมูลการตรวจสอบและ
ประเมินความเสียหายท่ีไดกลาวมาทั้งหมด 
  งานซอมแซมฉุกเฉิน 
  เพื่อปองกันอันตรายที่อาจเกิดข้ึนกับยวดยาน หรือประชาชนที่สัญจรผานสะพาน ซึ่งเกิด
ความเสียหายรุนแรงตอโครงสรางสะพานหรือสวนประกอบของสะพาน จําเปนตองมีการซอมแซมแกไข
โดยเรงดวน เชน กรณีเกิดอุทกภัยทําใหคอสะพานขาด ตอมอเกิดการทรุดตัว เปนตน ท้ังนี้ตองคํานึงถึง
งบประมาณที่จะนํามาซอมแซม แตหากทองถิ่นไดมีการประเมินขอมูลตางๆ ไวเรียบรอยแลวจะสงผลดี        
หากรัฐบาลหรือหนวยงานกลางมีงบประมาณใหไวในสวนนี้ 
  งานซอมแซมปกติ 

• การซอมแซมทันที หมายถึง การแกไขโดยทันทีจําเปนที่จะรักษาสวนที่เสียหายให
อยูในสภาพ ซึ่งจําเปนตอการบํารุงรักษาประจําเทานั้น จะตองกําหนดเวลางานใหแลวเสร็จโดยเร็ว เพื่อไมให
เกิดความเสียหายเพิ่มข้ึน แกสวนประกอบหรือจําเปนในการกอสรางใหมใหแลวเสร็จในภายหลัง 

• การซอมแซมพิเศษ หมายถึง เนื่องจากผลของการตรวจสอบความเสียหายหรือ
เสื่อมสภาพที่ไมไดคาดการจําเปนตองแกไขพิเศษดวยความชํานาญ เครื่องมือ และวัสดุพิเศษ เพื่อรักษา
หนาท่ีของสวนที่เสียหาย 
  การบํารุงรักษา 

• การซอมแซมประจํา หมายถึง สวนประกอบของสะพาน เชน สวนที่ผิวจราจร เสน
จราจร ปายจราจร เสาไฟฟาแสงสวาง 

• การทําความสะอาด หมายถึง บางสวนของผิวจราจรมักจะสะสมฝุนละอองหรือ
สิ่งของตางๆ ปายจราจรที่มีฝุนจับ โคมไฟที่มีแมลงทําใหมีแสงสวางไมเพียงพอ 
  การตรวจสอบเพิ่มเติม 

• การตรวจสอบใหม หมายถึง การตรวจสอบใหมจําเปนตองกระทําเพื่อศึกษา
เพิ่มเติมตอในเรื่อง เชน การออกแบบซอมแซมโครงสรางสะพาน  
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•  การตรวจสอบพิเศษ หมายถึง สวนหลักของโครงสรางบางสวนซึ่งพบวาเสียหาย 
หรืออยูในสภาพเสื่อมโดยการตรวจสอบประจํา และอาจจําเปนตองตรวจสอบดวยวิธีท่ีละเอียดกวาการ
ตรวจสอบประจํา 
 2.7 การรายงานผลการตรวจสอบและการขอความรวมมือจากหนวยงานภายนอก 
  แบบฟอรมการเก็บขอมูลโดยการตรวจสอบนั้นเปนสิ่งจําเปนในการนํามาวิเคราะหความ
เสียหาย และเปนขอมูลในการตรวจสอบในอนาคต ฉะนั้นผูตรวจสอบควรระบุความเสียหายใหชัดเจน
และมีรายละเอียดมากพอที่จะทําใหผูท่ีมาตรวจสอบภายหลังสามารถวิเคราะหปญหาและแนวทางแกไข
ไดงายข้ึน  
  จากการไดมีการอางอิงหนวยงานภายนอก ในการตรวจสอบในกรณีท่ีมีความเสียหาย
รุนแรง หรือความเสียหายที่นอกเหนือท่ีทองถิ่นไมสามารถวิเคราะหสาเหตุในการแกไขไดใหขอความ
รวมมือ หนวยงานตางๆ เชน กรมทางหลวง กรมทางหลวงชนบท สถาบันการศึกษาที่มีผูเชี่ยวชาญ ขอมูล
เหลานี้จะชวยใหหนวยงานตางๆ สามารถวิเคราะหปญหาไดรวดเร็วข้ึน 

3.   การบํารุงรักษาสะพานและสวนประกอบอื่นๆ  
 สะพานถือวาเปนสวนประกอบสําคัญของถนนในทองถิ่นเปนเสนทางคมนาคมและเสนทาง
เชื่อมตอระหวางสองฝง การกอสรางสะพานแตงละแหงใชงบประมาณในการกอสรางคอนขางสูง ฉะนั้น
งานบํารุงรักษาสะพานจึงจําเปนอยางมากเพื่อใหสะพานและสวนประกอบตางๆ ของสะพานมีอายุการใช
งานที่ยาวนานขึ้น 
 การบํารุงรักษาสะพานและการซอมแซมโครงสราง สวนประกอบของสะพาน  จะตอง
ดําเนินการตอไปเพื่อรักษาไวซึ่งระดับการใหบริการที่อยูในระดับปกติตลอดเวลา และยังเปนการปองกัน
อุบัติเหตุตางๆ ท่ีจะเกิดข้ึน อาจกลาวไดวาหากมีการตรวจสอบและบํารุงรักษาอยูตลอดเวลา เมื่อ
เปรียบเทียบเชิงเศรษฐศาสตรแลวจะสรุปวาทําอยางไรใหคาบํารุงรักษาต่ําสุด และไดผลประโยชนจาก
การใชงานสูงสุด เพื่อใหบรรลุวัตถุประสงคของการบํารุงรักษาสะพาน โดยจําแนกออกเปน 3 ประเภท ดังนี้ 
 (1) การบูรณะ (Rehabilitation) คือ ทําการบูรณะโครงสรางของสะพานที่เกิดความเสียหาย 
หรือชํารุด ใหมีสภาพดีดังเดิมเหมือนตอนเริ่มแรกที่กอสราง เพื่อท่ีจะสามารถบรรลุถึงความสามารถ
ในการรับน้ําหนักเดิม ความคงทน ความสวยงาย 
 (2) การเสริมความแข็งแรง (Reinforcing) คือ ทําการเสริมหนาท่ีความสามารถของสวนที่
เสียหายและชํารุดของโครงสรางสะพานและสวนประกอบตางๆ ใหมีสภาพที่แข็งแรงขึ้น เพื่อท่ีจะ
สามารถแกไขสภาพที่ดอยลงของสะพาน 
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 (3) การปรับปรุง (Improvement) คือ เพื่อทําใหโครงสรางสะพานและสวนประกอบ           
ท่ีเสียหายและชํารุดใหสามารถทําหนาท่ีไดดีข้ึน หรือมีประสิทธิภาพสูงข้ึนกวาเดิม ในกรณีนี้เปนการ
แกไขโดยการเพิ่มความตองการตางๆ  
  การบํารุงรักษาจะมีลักษณะคลายคลึงกับงานตรวจสอบคือ จะแบงออกเปน การ
บํารุงรักษาปกติ และการบํารุงรักษาพิเศษ 

งานบำรุงรักษาปกติ

งานบำรุงรักษาพิเศษ

การทำความสะอาด

การดำเนินงานเชิงป้องกัน

การซ่อมแซมเล็กๆ น้อยๆ

การซ่อมแซมเร่งด่วน

การซ่อมแซมพิเศษ
 

รูปที่ 5-1 แผนผงังานซอมบํารุงรักษาสะพาน 

 3.1  วิธีการบํารุงรักษาสะพานและสวนประกอบแบบปกติ 
  วัตถุประสงคของการดําเนินงานซอมแซมบํารุงรักษาปกติ เพื่อรักษาการทํางานของโครงสราง
สะพาน พื้นผิวจราจรของสะพาน และสวนประกอบของสะพาน ใหอยูในสภาพที่ใชงานไดตามปกติท่ีดี 
และยังคงทนถาวร และสุดทายยังตองจัดเตรียมมาตรการในการปองกันการชํารุดท่ีจะเกิดข้ึนอีกดวย 
  3.1.1 การทําความสะอาด 
   (1) การทําความสะอาดถนนเปนสิ่งจําเปนที่สําคัญตอผูใชถนนและสะพาน 
เนื่องจากวัสดุท่ีตกหลนอาจเปนอันตรายตอผูใชถนน นอกจากนี้ ยังจําเปนที่จะตองมีการซอมบํารุงทอ
ระบายน้ําในกรณีท่ีสะพานมีลักษณะที่ยาวมากและไมมีการระบายน้ําท่ีดีอาจมีน้ําทวมขังจะสงผลใหเกิด
ลักษณะน้ํานองจะกอใหเกิดอุบัติเหตุได การทําความสะอาดสะพานแบงเปน 3 กลุม ดังนี้ 
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• การทําความสะอาดพื้นผิวจราจรของสะพาน  
• การทําความสะอาดอุปกรณระบายน้ําและชองระบายน้ํา 
• การทําความสะอาดอุปกรณท่ีเปนสวนประกอบของสะพาน การ

ปฏิบัติงานจะเปนไป เพื่อกําจัดสิ่งสกปรกหรือขยะที่สะสมและกระจัดกระจายอยูบนผิวจราจรโดยการใช
เครื่องทําความสะอาดหรือใชแรงงานคน เพื่อกําจัดสิ่งกีดขวางการจราจร และเพื่อใหการจราจรเปนไป
โดยปลอดภัยและสะดวก วิธีการทําความสะอาดมี 3 รูปแบบ คือ 

 การทําความสะอาดโดยใชเครื่องจักร 
 การทําความสะอาดโดยใชแรงงานคน 
 การทําความสะอาดโดยใชท้ังเครื่องจักรและแรงงานคน 

   (2) การทําความสะอาดทอและทางระบายน้ํา การปฏิบัติงานนี้เปนไปเพื่อการ
กําจัดทรายและฝุนผงที่สะสมอยูในทอระบายน้ํา ท่ีฝงตัวอยูในระบบน้ําตางๆ  

• การทําความสะอาดทอน้ํา โดยใชเครื่องฉีดน้ําแรงดันสูง หากทรายที่
จับตัวแข็งมาก จนทําการฉีดไมออก ใหแซะทรายออกดวยมือ และลางดวยน้ําในกรณีที่เปนทอขนาด
ใหญ ในกรณีท่ีเปนทอขนาดเล็ก ใหใชสวานเกลียวเจาะทะลวงทอแลวฉีดลางดวยน้ํา 

• การทําความสะอาดทางระบายน้ํา อาจใชแรงงานคน ประกอบกับรถ
น้ําในการทําความสะอาด 
   (3) การทําความสะอาดสวนประกอบสะพาน 

• การทําความสะอาดรอยตอสะพาน เพื่อเปนการกําจัดทรายและหินที่
สะสมอยูในระบบระบายน้ํา หรือทอของรอยตอผิวจราจรบนสะพานดวยการใชเครื่องฉีดหัวแรงดันสูง
หรือแรงงานคน เพื่อบํารุงรักษาระบบระบายน้ํา เพื่อปองกันไมใหน้ําขังอยูบนผิวสะพาน และหากทํา
ความสะอาดผิวจราจรแลวจะตองทําความสะอาดระบบทอตามไปดวย  

• การทําความสะอาดกําแพงคอนกรีต เพื่อเปนการทําความสะอาด
พื้นผิวท่ีสกปรกของกําแพงคอนกรีตกันตก และที่กั้นแบงกลางถนนในกรณีท่ีมีการจัดทําเกาะกลาง
สะพาน 

• การทําความสะอาดเสาไฟฟา โคมไฟ และแผนปายจราจร เพื่อเปน
การขจัดฝุนผงที่เกาะติดกับอุปกรณไฟฟาหรือแผนปายจราจร ซึ่งลวนตองใชอุปกรณดานความสูง
ประกอบการทํางานดานความสะอาด จึงตองเพิ่มความระมัดระวังในการทํางานสูง 
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  3.1.2 การดําเนินการปองกัน 
   นอกเหนือจากการทําความสะอาดแลว ยังควรดําเนินงานบํารุงเชิงปองกันคือ ควร
มีการตรวจสอบสภาพราวกันตกที่เหล็ก น็อตยึดเสาไฟ น็อตยึดโครงปายท่ีอาจมีสนิม จึงควรมีการขัด
สนิมและทาสีปองกันสนิมและทาสีตางๆ ตามตําแหนง อีกทั้งยังปองกันในเรื่องของอุบัติเหตุบริเวณที่
เปนความเสี่ยงของสวนประกอบของสะพาน ดังนี้ 

• หัวเกาะสะพาน 
• ราวเหล็กกันตก 
• เสาไฟฟา 
• เสาปายจราจร 
• ฯลฯ 

  3.1.3 การซอมแซมเล็กๆ นอยๆ  
   การบํารุงรักษาดังกลาว หมายถึง การบํารุงรักษาสภาพของสะพานในสวนที่
ไดรับความเสียหายหรือชํารุดใหอยูในสภาพคงเดิม สามารถใชงานไดครบถวนตามวัตถุประสงคการ
กอสรางสะพาน เชน การเกิดการกะเทาะของคอนกรีตบริเวณตางๆ 
 3.2 ความเสียหายและการชํารุดตอคอนกรีตเพื่อการบํารุงรักษาพิเศษ 
  โครงสรางของสะพานประกอบดวยคอนกรีตเปนสวนใหญโดยมีลักษณะความเสียหายท่ี
เกิดข้ึนบอยครั้งดังนี้ 
  3.2.1 ความเสียหาย 
   ก) รอยแตก  
    บอยครั้งท่ีรองรอยความเสียหายของโครงสรางคอนกรีตจะแสดงออกมาใน
รูปของรอยแตก เมื่อพบรอยแตกเกิดข้ึน บริเวณดังกลาวควรจะมีการสังเกตอยางระมัดระวัง และจะตองมี
ความพยายามเปนพิเศษที่จะหาสาเหตุของการเกิด เพื่อท่ีจะไดทําการแกไข รอยแตกอาจมีสาเหตุจากการ
หดตัว การรับน้ําหนักมากเกิน การเหนี่ยวรั้งการเคลื่อนตัวของสะพาน เนื่องมาจากแผนรองคานแข็งตัว 
การทรุดตัวของดิน การเสียดสี และสารเคมี 
   ข) ผิวหนาคอนกรีตหลุดรอน (Scaling) 
    ผิวคอนกรีตเปนหลุม เนื่องมาจากการแข็งตัวและวงจรในการละลาย
สามารถที่จะกระจายไปทั่วท้ังผิวคอนกรีต ท้ังนี้ โดยมีรูอากาศที่แทรกอยูในผิวคอนกรีตนั้นมีผลตอการ
เกิดการหลุดรอนไดมากที่สุด 
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   ค) แตกหัก (Spalling)  
    การแตกหักของผิวคอนกรีต เนื่องจากการขยายตัวของแรงที่เกิดจากการกัด
กรอนของเหล็กเสริมการแตกหักนี้จะรุนแรงหากมีน้ําและเกลือแทรกอยูในคอนกรีต 
   ง) การบวม (Popouts) 
    การบวมออกของคอนกรีตซึ่งเกิดจากการขยายตัวของหินที่มีรูพรุน หรือ
ปฏิกิริยาของสวนผสมจะเกิดข้ึนในชวงสั้นๆ หลังจากที่มีการเทคอนกรีตแลว แตอาจเกิดข้ึนในระยะยาวได 
ท้ังนี้ ข้ึนอยูกับความลึกของหินนั้น ปริมาตรที่ไมคงที่ของหิน และการซึมผานของน้ํา (Permeability) 
   จ) การเปนโพรง (Honey Combing) 
    ช้ันของรูเล็กๆ หรืออากาศในกําแพงหรือเสา เนื่องมาจากการหลอท่ีทําให
เกิดชองวางของหินใหญ หรือการกระจายของหินไมสม่ําเสมอ และอาจเกิดข้ึนจากการแยกตัวของ
คอนกรีตในระหวางการกอสราง 
  3.2.2 สาเหตุของความเสียหาย 
   (1)  การชํารุดของโครงสรางคอนกรีต 
    มีสาเหตุหลายประการ เชน การชนกันของรถ โครงสรางเสียหายอัน
เนื่องมาจากแรงภายในโครงสรางมากเกินไป การแข็งตัว การทรุดตัวของฐานราก สารเคมี รอยตอท่ี
ใชการไมได การเสียดสี สวนผสมของคอนกรีตมากเกินไป การออกแบบรายละเอียดไมเหมาะสม            
ความบกพรองในการกอสราง และการกัดกรอนของเหล็กเสริม  
    อยางไรก็ตามสาเหตุท่ีแทจริงของความเสียหายตอโครงสรางคอนกรีตนั้น 
ยังเปนการยากที่จะคนพบได ตัวช้ีถึงความเสียหายจะคนพบไดโดยงานตรวจสอบ ซึ่งสาเหตุของการเกิด
ความเสียหายนั้นอาจไมใชมีเพียงสาเหตุเดียว แตบอยครั้งท่ีมีหลายสาเหตุรวมกัน ไมวาจะยากอยางไรก็
ตามก็ยังมีความจําเปนที่จะตองหาสาเหตุเพื่อท่ีจะเลือกวิธีการซอมแซม 
    ในบางครั้งสาเหตุและความเสียหายแสดงการชํารุดออกมา แตกตางจาก
สิ่งอื่นในกรณีพิเศษ เชน ไฟไหม และรถชน ซึ่งไมสามารถโตแยงได 
   (2) การออกแบบบกพรอง 
    การออกแบบบกพรองท้ังในรายละเอียดและการปฏิบัติ เปนสาเหตุหนึ่งของ
การชํารุดของ สะพานคอนกรีต และทําใหการบํารุงรักษาโครงสรางยากขึ้น รายละเอียดทีเ่ปนผลทําใหเกดิ
การชํารุดของโครงสรางคอนกรีตมีดังตอไปนี้ 

o การเทคอนกรีตทับเหล็กเสริมไมถูกตอง ซึ่งเปนสาเหตุใหเกิดรอยแตก 
และการแตกหัก 

o ไมไดพิจารณาถึงความคืบ โดยเฉพาะอยางยิ่งสะพานที่ออกแบบเฉียง 
o การออกแบบที่ตั้งของรอยตอเพื่อการหดตัว และขยายตัวไมเหมาะสม 
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o รายละเอียดของรอยตอซึ่งทําใหเกิดน้ําซึมผานได 
o รายละเอียดระบบระบายน้ํา ซึ่งทําใหเกิดการอุดตัน 

   (3) ความบกพรองในการกอสราง 
    การที่ไมดําเนินการอยางใดอยางหนึ่งในระหวางการกอสรางโครงสราง
คอนกรีตนั้นจะสงผลความเสียหายและการชํารุดของโครงสรางในเวลาตอมา ความผิดพลาดซึ่งเกิดข้ึน
บริเวณผิวคอนกรีตท่ีพบ และซอมแซมโดยทั่วไปนั้นเกิดข้ึนเนื่องมาจากการขาดความระมัดระวังในชวง
กอสราง สิ่งเหลานี้จะไมคอยพบโดยการตรวจสอบทั่วไปจากรูปแบบภายนอก แตจะเกิดข้ึนหลังจาก
ระยะเวลาหนึ่ง ในบางครั้งจะเกิดจากการใชสวนผสมที่ผิด หรือโดยการใชสัดสวนของวัสดุผิด การบดอัด
หรือการบมไมเพียงพอ การใสเหล็กเสริม และอีกหลายปจจัยท่ีเกี่ยวของ 
   (4) การกัดกรอนของเหล็กเสริม 
    การกัดกรอนของเหล็กเสริม มีสาเหตุมาจากการซึมผานของน้ํา โดยเฉพาะ
อยางยิ่งน้ําเค็มซึ่งเกิดบริเวณแผนคอนกรีตในบริเวณที่มีรอยแตก และ Honey Combing โครงสราง
คอนกรีตท่ีอยูไกลไมเกิน 50 กม. จากชายฝงทะเลมักจะโดนอิทธิพลของน้ําทะเลดวย เมื่อเหล็กเปนสนิมข้ึน 
ปริมาตรของเหล็กจะลดลง ในกรณีนี้แรงกดจะเพิ่มมากขึ้นที่จะทําใหคอนกรีตแตก เหล็กถูกกัดกรอนมาก
เทาใด ปริมาตรก็จะลดลงมากขึ้นเชนกัน และเปนสาเหตุการแตกของคอนกรีตใหเกิดมากขึ้นดวย 
   (5) ความเสียหายของรอยตอ 
    รอยตอมีบทบาทสําคัญในการที่จะทําใหการทํางานของโครงสรางคอนกรีต
เปนไปตามที่ตองการ โดยทําใหโครงสรางคอนกรีตนั้นมีการขยายตัวไดตามการเปลี่ยนแปลงของ
อุณหภูมิ ความเสียหายของรอยตอนั้นเกิดจากการที่รอยตอนั้นขัดกันมากเกินไป และเกิดจากฝุน ดินอุดตัน 
ซึ่งไมสามารถทําใหมีการขยายตัวของคอนกรีตตอไปได นั่นคือคอนกรีตจะตองรับแรงเสียดเนื่องจากการ
เปลี่ยนแปลงนั้น เมื่อไมสามารถขยายตัวไดจะทําใหแรงอัดมีมากกวาความแข็งแรงของคอนกรีต 
   (6) การทรุดตัวของฐานราก 
    การทรุดตัวของฐานรากเปนสาเหตุสําคัญของความเสียหายของโครงสราง 
ดังนั้นการเคลื่อนตัวของฐานรากควรจะมีการตรวจสอบอยางระมัดระวัง การสํารวจภาคสนามจะเปน
ประโยชนอยางมากในการหาทั้งประเภทและการเคลื่อนตัวท่ีเกิดข้ึน รอยแตกตามแนวตั้งหรือการเสียดสี
โดยโครงสรางอันนั้นไมจําเปนมากนักควรจะสังเกตสิ่งบอกเหตุท่ีเปนไปไดของการทรุดตัว 
   (7) สารเคมี 
    เกลือและสารประกอบเคมีเปนสาเหตุสําคัญของการชํารุดของคอนกรีต 
โดยท่ีสารเคมีจะทําใหคอนกรีตแตกตัวและแยกตัวจากหิน ดังนั้น ควรจะใชหินประเภทไมมีดาง และ
ซีเมนตซึ่งมีสวนประกอบของดางที่เหมาะสม 
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   (8) รับแรงเกิน 
    นอกเหนือไปจากการออกแบบแลว แรงเสียดของคอนกรีตยังเกิดไดจาก
การบรรทุกน้ําหนักเกิน กระแสน้ําเชี่ยวท่ีไมสามารถคาดการณได และสาเหตุอื่นๆ ท้ังท่ีมาจากธรรมชาติ
และมนุษย 
   (9) สาเหตุอื่นๆ 

o รถชน เมื่อโครงสรางหลักของสะพานเสียหายอันเนื่องมาจากรถชนนั้น  
o ไฟไหมและความเสียหายท่ีเกิดจากรถชนนั้น จะแตกตางไปจากความ

เสียหายปกติ จึงตองมีการตรวจสอบเสา พื้นสะพาน และคาน ดวยสายตาและความระมัดระวัง เพื่อท่ีจะ
ไดรับขอมูลท่ีเปนประโยชนตอการซอมแซม และการเสริมความแข็งแรง  

o การอุดตัน การกีดขวางรองน้ําอันเนื่องมาจากการสะสมของตะกอน
และดินทรายสามารถที่จะลดความสามารถในการระบายน้ํา และความเสียหายตอโครงสรางที่ถูกอุดตัน
ได ดังนั้น ควรจะตองมีการพิจารณาการตรวจสอบรองน้ํา และสะพานหลังจากฤดูน้ําหลาก เพื่อท่ีจะ
ตรวจสอบการเปลี่ยนแปลงของรองน้ําท่ีจะเปนตัวช้ีถึงแนวโนมในการอุดตัน และการเสริมเหล็กบริเวณ
รองน้ํา 
 3.3 ลักษณะความเสียหายตอโครงสรางสะพานแตละสวน 
  สาเหตุท่ัวไปของการเสียหายเทาท่ีไดกลาวมาแลวนั้น สามารถทําใหเกิดการเสียหายได
หลายรูปแบบในโครงสรางสะพานคอนกรีต บางสวนจะมีลักษณะแตกตางออกไป ข้ึนอยูกับชนิดของ
โครงสราง จึงมีความจําเปนท่ีจะตองศึกษาและเขาใจความสัมพันธระหวางสาเหตุท่ีเกิดและความเสียหาย 
โดยแยกตามสวนของโครงสรางสะพาน 
  ก) พ้ืนสะพาน (Deck) 
   สาเหตุความเสียหายตอพื้นสะพานนั้นไมไดเกิดข้ึนจากความแตกราวของคอนกรีต
จากแรงกดเทานั้น แตยังเกิดข้ึนไดจากแรงดึงของเหล็กเสริมไมเปนไปตามกําหนด รอยแตกที่เกิดข้ึน
บริเวณจุดท่ีมีแรงดึงจะกวางขึ้นตามระยะเวลา เมื่อรอยแตกเกิดข้ึนมากความตอเนื่องของพื้นสะพานจะ
ลดลงไปทีละนอย 
   สวนที่มีความเสียหาย สวนใหญแลวจะขึ้นอยูกับสภาพธรรมชาติของโครงสราง 
สภาพของสะพานและน้ําหนักบรรทุก ความเสียหายหลักที่มีตอสวนตางๆ และสาเหตุมีดังนี้ 

• กลางแผนคอนกรีต เกิดจากการหดตัว รอยแตก การทรุดตัวของฐานราก 
การทํางานผิดพลาด รับน้ําหนักบรรทุกมากเกินและอื่นๆ 

• มุมแผนคอนกรีต การรับน้ําหนักบรรทุกมากเกิน (แรงเฉือน) และอื่นๆ 
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• รอยตอ กอสรางไมดีและอื่นๆ 
   โดยเฉพาะการที่มีรถวิ่งซ้ํานั้น จะทําใหรอยแตกของพื้นสะพานแตกเพิ่มข้ึนและจะ
มีผลไปยังมุมสะพานและรอยตออีกดวย 
  ข) ตอมอ 
   โดยทั่วไปแลวประเภทของความเสียหายและสาเหตุ จะประกอบไปดวยสาเหตุทาง
โครงสราง สาเหตุทางดานการกอสราง และสาเหตุภายนอก ซึ่งสาเหตุท้ังหมดจะเกิดในรูปของรอยแตก 
ประเภทและสาเหตุตางๆ ดังตอไปนี้ 

• สาเหตุทางโครงสราง 
 คุณภาพแผนรองคานไมดี ไมมีเหล็กเสริม ขาดคอนกรีตบริเวณจุดวิกฤติ       

รอยแตกที่เกิดจากโมเมนตบิด (Torsional Moment) รอยแตกที่เกิดจากการแยกตัวของแรงดึง (Splitting 
Tensile) 

• สาเหตุจากการกอสราง 
 ไมมีการดําเนินการควบคุม ไมมีการบม และอื่นๆ 
• สาเหตุจากภายนอกอื่นๆ 
 แรงกระทําจากสภาพอากาศ สารเคมี การชน รอยแตก จากการหดตัวและ

อื่นๆ 
สวนที่เสียหายและสาเหตุที่เกิดบริเวณเสา แสดงไวดังนี้ 
• บริเวณแผนรองคาน แรงเสียดทานเนื่องจากการหด 
• หัวและทายเสา โมเมนตบิด (Torsional Moment) 
• กลางเสา การชนของยานพาหนะ 

  ค)  กําแพงกันดินและชองระบายน้ํา 
   สาเหตุความเสียหายตอกําแพงโดยทั่วไปจะเปนรอยแตกซึ่งเกิดจากการหดตัว 
ไดแก การหดตัวเนื่องจากการแหง การทรุดตัวท่ีไมเทากัน การเอน ไมมีการบม ถูกชน ดังนั้น ประเภท
ของความเสียหาย ไดแก รอยแตก การแตกหัก การหลุด การกัดกรอนของเหล็กเสริม และอื่นๆ สวนที่
ไดรับความเสียหาย คือบริเวณรอยแตกซึ่งเกิดจากการหดตัวนั้น จะปรากฏบริเวณกึ่งกลางของกําแพง
หลังจากนั้นหากมีรอยแตกเพิ่มเติมจะปรากฏบริเวณ 1/4 ของกําแพง รอยแตกดังกลาวจะปรากฏบริเวณ
เชิงกําแพง และจะแตกไปทีละนอยจนถึงสวนบนสุด  
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  ง) ผิวจราจรแบบแอสฟลต 
   อายุการใชงานของผิวจราจร จะถูกลดลงตามระยะเวลาที่ใชดวยความหนาแนน
ของการจราจร สภาวะทางกายภาพหรืออายุของสวนผสม ถาผิวจราจรถูกปลอยท้ิงไวตามสภาพเดิมโดย
ไมไดรับการบํารุงรักษา และในไมชาการเสื่อมคุณภาพของผิวจราจรก็จะกลายมาเปนอุปสรรคตอความ
ปลอดภัย และความคลองตัวของการจราจร เพื่อเปนการปองกันจึงจําเปนที่จะตองมีการจัดระบบการ
บริหารงานผิวจราจร ตองมีขอมูลเกี่ยวกับผิวจราจรที่ทันสมัยอยูเสมอ มีการซอมบํารุงท่ีเหมาะสมโดย
คํานึงถึงการประหยัด ซึ่งลวนเปนสิ่งท่ีจะตองดําเนินการในชวงเวลาที่เหมาะสม 
   ผิวจราจรจะไดรับผลกระทบจากปจจัยภายนอกเชน น้ําหนักการจราจร สภาพดิน
ฟาอากาศ ฯลฯ และปจจัยภายในเชน อายุการใชงานของแอสฟลตหรือคอนกรีต โดยเฉพาะอยางยิ่งเวลา
ฝนตกจุดออนตางๆ จะมีปรากฏใหเห็นไดชัดและความเสียหายก็มักจะเกิดข้ึนอยางรวดเร็ว  
   แผนพื้นสะพานจะถูกทําลายโดยสาเหตุตางๆ กันจากลักษณะถนนทั่วไปที่เปน
แบบดินถม เนื่องจากวาในกรณีของผิวสะพานนั้น ฐานของสวนที่เปนดินถมจะมีลักษณะดินแข็ง และ
ประกอบดวยวัสดุท่ีเจาะผานไมได และยังมีรอยตอตางๆ อีกดวย 
   ถาสภาพผิวจราจรเสื่อมลง ไมเพียงแตจะทําใหเกิดปญหาการขับขี่ยวดยานไม
สะดวกเทานั้นแตยังจะเกิดปญหากับโครงสรางของตอมอของสะพาน แผนพื้นสะพาน รอยตอ อัน
เนื่องมาจากแรงสั่นสะเทือน แรงกด และปญหาการซึมผานของน้ําฝน ฯลฯ 
   ความเสียหายอยางหนักของผิวพื้นสะพาน มักจะเกิดจากการหลุดรอนของ
สวนผสมของแอสฟลตคอนกรีตอันเกิดจากน้ําทวมขัง 
   ความเสียหายของผิวจราจรบางประเภทจะเกิดข้ึน และกอใหเกิดความเสียหายอยาง
รวดเร็ว ถาไมไดมีการบํารุงรักษาและซอมแซมอยางทันทวงที โดยเฉพาะอยางยิ่งในชวงเวลาหลังฝนตก 
ดังนั้น จึงควรรักษาซอมบํารุงผิวจราจรใหอยูในสภาพดีอยูเสมอ 
   ผิวจราจรควรจะตองมีคุณสมบัติดังตอไปนี้อยูตลอดเวลา 

• เรียบ 
• แข็งแรง 
• ไมลื่น 

  จ) ผิวจราจรแบบคอนกรีต 
   ความเสียหายท่ีมีตอผิวจราจรคอนกรีตมักจะเพิ่มข้ึนหลังจากเปดใหการจราจรผาน
แลว นั้นคือจะเกิดจากการบรรทุก สภาพการชะลางพังทลาย และอายุของผิวจราจรเอง 
   การจําแนกประเภทความเสียหายและสาเหตุของผิวจราจรแบบคอนกรีต 
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 รอยแตก 
 การบดทับซ้ําของการบรรทุก ผสมผสานไปกับการกระแทกของน้ําหนักที่ผาน

ทางรอยตอ อุณหภูมิและความชื้นซึ่งกอใหเกิดการหอตัว เปนผลทําใหเกิดรอยแตกบริเวณมุมแผนคอนกรีต 
 การทรุดตัว 

 การทรุดตัวคือความตางระดับที่เกิดข้ึนบริเวณรอยตอผิวจราจรคอนกรีต หรือ
รอยแตก สาเหตุประการหนึ่งซึ่งทําใหเกิดการทรุดตัวคือการสูญเสียวัสดุบริเวณใตพื้นแผนคอนกรีตท่ีอยู
ใกลกับรอยตอหรือรอยแตก พรอมไปกับการจมตัวของแผนคอนกรีตท่ีเหลือ โดยทั่วไปแลวการทรุดตัว
จะเกิดจากการสูญเสียการถายน้ําหนัก 

 การยุบตัวหรือการบวมตัว 
 การยุบตัวหรือการบวมตัวของชองจราจร ไหลทาง จะเกิดข้ึนเมื่อมีความ

แตกตางในคาระดับระหวางชองจราจรและไหลทาง โดยท่ัวไปแลวบริเวณไหลทางดานนอกจะจมตัว
เนื่องจากการทรุดตัวของดินหรือวัสดุดินคันทางที่อยูช้ันใตผิวจราจรลงไป หรือเกิดจากการแทรกตัวของ
วัสดุท่ีอยูใตผิวจราจร การโกงตัวของไหลทางอาจเกิดข้ึนจากการขยายตัวของดิน 

 การยุบของหินหรือดินไหลทาง โดยทั่วไปจะมีสาเหตุจากการพัดพาวัสดุไหล
ทางจากรถบรรทุกที่วิ่งผาน 

 การบวมตัวจะเปนการเคลื่อนตัวใหมในแนวตั้ง หรือการบวมตัวของแผน
คอนกรีต ซึ่งบางทีจะเปนคลื่นหัก โดยท่ัวไปแลวจะเกิดข้ึนพรอมกับการแตกของแผนคอนกรีต ทําใหผู
ขับขี่จะมีความรูสึกเหมือนกับมีน้ํามันบนผิวจราจร หรือขับขี่ยานพาหนะเหนือผิวจราจร 

 ความเสียหายของรอยตอผิวจราจรคอนกรีต 
 ความเสียหายของรอยตอจะเกิดข้ึนเมื่อมีวัสดุ และ/ หรือ มีน้ําแทรกตัวเขาไป

ในรอยตอผิวจราจรคอนกรีต วัสดุอุดรอยตอท่ีเชื่อมขอบแผนคอนกรีตจะเปนตัวปองกันไมใหเกิดการ
สะสมของวัสดุ และลดจํานวนน้ําท่ีแทรกเขาไปในโครงสรางชั้นทาง โดยท่ัวไปแลวชนิดความเสียหายที่
มีตอรอยตอผิวจราจรคอนกรีตมีดังนี้ 

o เกิดจากการหลุดออกของวัสดุอุดรอยตอ 
o เกิดการเยิ้มของวัสดุอุดรอยตอ 
o มีหญาข้ึน 
o สูญเสียการเชื่อมตัวตอขอบแผนคอนกรีต 
o ขาด / หรือไมมีวัสดุอุดรอยตอ 
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  ฉ) รอยตอ 
   ความเสียหายที่รอยตอไมเพียงแตจะทําใหเกิดปญหาตอการจราจรเทานั้น แตยังทํา
ใหผูใชถนนและสะพานรูสึกไมสะดวกสบายอีกดวย และยังมีผลกระทบตอแผนรองสะพาน ทําใหเกิด
สนิม และการกัดกรอนที่แผนรองพื้นสะพานและโครงสรางสะพาน 
   เนื่องจากรอยตอจําตองรับน้ําหนักโดยตรง จึงเกิดความเสียหายไดงาย และในบรรดา
สวนประกอบตางๆ ของสะพานนั้น รอยตอเปนสวนที่ซอมยากที่สุด และเนื่องจากรอยตอตองรับแรงกดจาก
ยานพาหนะโดยตรง จึงควรจะสรางรอยตอใหเช่ือมติดกับโครงสรางหลักของสะพานอยางหนาแนนที่สุด 
   สาเหตุของความเสียหายที่เกิดข้ึนกับรอยตอ มักจะไมไดเกิดจากสาเหตุใดสาเหตุ
หนึ่งเทานั้นแตมักจะเกิดจากสาเหตุหลายประการรวมกัน ดังนี้ 

 สาเหตุท่ีเกี่ยวกับการออกแบบ 
o ความแข็งแรงของสมอที่ยึดรอยตอกับสวนประกอบคอนกรีตไมเพียงพอ 
o ความผิดพลาดทางการคํานวณชองวางเพื่อรองรับการเปลี่ยนแปลง

อุณหภูมิ และการคืบและการหดตัว 
 สาเหตุท่ีเกี่ยวกับการกอสราง 
o การติดตั้งรอยตอไมเพียงพอ 
o ไมมีการควบคุมคุณภาพวัสดุท่ีใชทํารอยตอและการบดอัดผิวจราจร

รอบๆ รอยตอท่ีดีพอ 
 สาเหตุภายนอก 
o การเพิ่มปริมาณน้ําหนักยานพาหนะและการรับแรงอัดซ้ําซาก 
o การเสื่อมสภาพของวัสดุผิวจราจรและรอยตอ (อันเกิดจากการเสื่อมอายุ

หรือการกระทุงอยางรุนแรง) 
o ความไมสม่ําเสมอของระดับถนนบริเวณดานขางและหลังรอยตอ (การ

เคลื่อนตัวจะเกิดข้ึนเรื่อยๆ โดยมีสาเหตุจากอาการบวมของวัสดุผิวจราจร) 
  ช) เสนจราจร 
   ถาสํารวจแลวพบวาเสนจราจรเกิดเลอะเลือน โดยสาเหตุจากการหลุดรอน มีรอย
เปรอะเปอน ขูดขวน ฯลฯ มากกวาครึ่งหนึ่งของระยะสํารวจ ควรจะทําการทาสีใหมโดยทันทีและควร
ระวังมิใหเสนจราจรที่ทาใหมมีความแตกตางไปจากเสนเดิมท่ีมีอยู 
   ในกรณีนี้จําเปนตองเพิ่มทัศนวิสัยของเสนจราจรในเวลากลางคืน เมื่อพิจารณา
สภาพถนน สภาวะการจราจร ฯลฯ แลว ใหพิจารณาใชสีท่ีมี Glass – Beads ในการซอมสีใหม 
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 3.4 วิธีการซอมแซมงานคอนกรีต 
  พื้นฐานในการซอมแซมความเสียหายของสะพานคอนกรีต สามารถซอมแซมไดโดยการ
เปลี่ยนผิวท่ีเสียหายนั้นดวยปอรตแลนดซีเมนตคอนกรีต มอรทาร หรือ Epoxy โดยทั่วไปการฉีด Epoxy 
ดวย Pressure Grout เพื่อทําการซอมแซมรอยแตกราวของคอนกรีต และยังมีสวนประกอบอื่นๆ ของ
สะพานที่ตองดําเนินการดังนี้ 

(1) บริเวณที่ชํารุดจะตองตัดดวยเลื่อย หรือ Jackhammer บริเวณปลายสุดของพื้นที่
ซอมแซม เพื่อทําใหมีขอบที่สะอาดและคมพอสําหรับการเกาะยึดกับคอนกรีตใหม ช้ันลางของบริเวณที่จะ
ซอมแซมจะตองไมมีรอยแตก หรือรอยแตกจะตองประสานกอนที่จะซอม 

(2) เหล็กเสริมควรจะตองทําความสะอาด และถาหากมีความเสียหายก็ควรจะซอมแซม
หรือเปลี่ยนเหล็กใหม โดยท่ีจะตองทับกับเหล็กเกาไดอยางพอดี 

(3) เมื่อมีสนิมหรืออาจเกิดสนิมบริเวณเหล็กเสริม คอนกรีตในบริเวณนั้นจะตองนํา
ออกทั้งหมด และเคลือบเหล็กเสริมเกาหรือใหมท่ีนํามาทดแทนดวย Epoxy Bonding Compound เพื่อท่ีจะ
ทําใหการยึดเกาะดีข้ึนอีกทั้งเปนการปองกันการเกิดสนิมในอนาคต อยางไรก็ตามการเคลือบดวย Epoxy 
ไมควรใช หากการปองกันสนิมไดมีการวางแผนไว ท้ังนี้ เพราะวาจะทําใหเหล็กนั้นจะถูกหอหุมจากการ
ปองกันดังกลาว 

(4) การเลือกวิธีและวัสดุในการซอมแซม จะขึ้นอยูกับการชํารุด วัสดุท่ีหาได ตนทุน 
สิ่งแวดลอม ความสามารถในการปรับปรุงของวิธีการท่ีเสนอเพื่อการซอมแซม ทัศนวิสัยและชนิดของการ
ซอมท่ีตองการ (ถาวร หรือช่ัวคราว) ปจจัยบางประการในการพิจารณาการคัดเลือกวัสดุมีดังตอไปนี้ 

• วัสดุท่ีจะนํามาใชในการซอมแซมจะตองสามารถยึดเกาะติดกับคอนกรีตได
อยางเต็มท่ี และสามารถที่จะคงทนตอการกัดเซาะจากสิ่งแวดลอมรอบตัว 

• วัสดุซอมแซมจะตองมีความแตกตางระหวางปริมาตรของคอนกรีตเกา และ
วัสดุซอมแซมต่ํา เพื่อท่ีจะเปนการลดการหดตัวใหนอยท่ีสุด ขนาดของหินควรจะมากที่สุด (ปริมาณของ
ซีเมนตต่ํา) และน้ําท่ีผสมจะตองนอยท่ีสุด (อัตราสวนระหวางน้ําตอซีเมนตต่ํา) ภายในขอบเขตของการ
ออกแบบการผสมที่ยอมรับได ข้ันตอนการบมจะตองดําเนินการอยางเขมงวด 

• วัสดุซอมแซมจะตองมีการซึมผาน  (Permeability) ต่ํา เพื่อท่ีจะปองกัน
ความชื้นแทรกลงไปในชั้นคอนกรีต 

• วัสดุซอมแซมจะตองมีสีและความละเอียดใกลเคียงกับคอนกรีตเดิม 
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 3.5 วิธีการซอมแซมคอสะพานและรองน้ํา 
  สิ่งท่ีลอยน้ํามาในลําคลอง ลําธาร หรือแมน้ํา อาจจะมีการสะสมและกลายเปนทับถม
บริเวณตอมอ จนเกิดเปนโคน เปนสาเหตุใหเกิดปญหาหลายอยางตามมา รวมถึงการเปลี่ยนแปลงแนวลํา
น้ําซึ่งจะไมเปนไปตามการออกแบบของสะพาน จนสามารถทําใหเกิดแนวแรงในทิศทางที่แตกตางกับ
การกําหนดในเบื้องตนของการออกแบบ 
  การทําความสะอาดและกําจัดวัชพืชท่ีข้ึนในสะพาน ถือเปนภารกิจหนึ่งท่ีตองดําเนินการ
เพราะอาจจะสงผลใหเกิดรอยแตกของคอนกรีต หรือสวนประกอบของสะพานตามมาได 

4.   การจัดทําแผนงบประมาณซอมบํารุง 
 แผนการดําเนินงานซอมแซมที่ไดจากขอมูลการตรวจสอบและวิเคราะหถึงแนวทางการแกไข
แลว นํามาสูการจัดทําการประเมินราคาคาซอมแซม และแผนงบประมาณ ดังนี้ 
 (1) คัดเลือกสวนท่ีจะดําเนินการซอมแซม การคัดเลือกสวนที่จะตองนํามาดําเนินการ
ซอมแซมที่ไดมาจากการเก็บขอมูลตรวจสอบและวิเคราะหหาสาเหตุ แนวทางแกไขตางๆ ครบถวนแลว
สามารถจะนํามาประเมินคาบํารุงรักษาไดตอไป 
 (2) การประเมินราคา หลังจากทําการคัดเลือกสวนที่จะตองถูกซอมแซมแลว การประเมิน
ราคาจะถูกดําเนินการจัดทําข้ึน โดยใหสอดคลองกับวิธีการซอมแซม แตจะออกมาในลักษณะที่ทองถิ่น
สามารถดําเนินการไดเอง หรือวาดําเนินการจัดจางนั้นขึ้นอยูความสามารถของทองถิ่น 
 (3) แผนงบประมาณ ดังท่ีไดกลาวมาแลววาความสามารถของทองถิ่นไมเทากัน การจัดทํา
แผนงบประมาณอาจจะตองพิจารณาดูจากงบประมาณที่ทองถิ่นไดตั้งไวในหมวดคาซอมแซมหรือไม 
หรืออาจจะจัดทํางบประมาณประจําปลวงหนา หรืออาจจะขอสนับสนุนงบประมาณจากสวนกลาง 

5.   การข้ึนทะเบียนสะพานองคกรปกครองสวนทองถิ่น 
 ภายหลังจากมีการโอนอํานาจจากสวนกลางใหองคกรปกครองสวนทองถิ่นดูแลรักษาและทํา
การกอสรางใหมจําเปนตองมีการขึ้นทะเบียนทั้งสะพานเดิมและสะพานที่จะมีการกอสรางขึ้นใหมเพื่อ
เปนขอมูลในการดําเนินงานดานกอสราง บูรณะ ขยาย และบํารุงรักษา ขององคกรปกครองสวนทองถิ่นนั้นๆ  
 5.1 การขึ้นทะเบียนสะพานเดิม   
  ใหดําเนินการสํารวจแนวสะพานที่มีอยู  รวบรวมขอมูลโครงสรางสะพานและ
สวนประกอบอื่นๆ ของสะพาน เพื่อจัดทําเปนทะเบียนประวัติ โดยใหจัดทําเปนทะเบียนประวัติ และแบบ
แปลนของสะพาน ท้ังนี้หากมีขอมูลอยูแลวสามารถนํามาใชงานได  
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รูปที่ 5-2 ขั้นตอนการจัดทํารายละเอยีดสะพานเดิม 
 
 
 5.2 การขึ้นทะเบียนสะพานใหม 
  กรณีจะขึ้นทะเบียนสะพานใหม จะตองมีการดําเนินการตามรายละเอียดพรอมกัน        
โดยจะตองมีการสํารวจออกแบบและจัดทําแบบแปลนใหมซึ่งแบงแนวทางการดําเนินการออกเปน            
3 ข้ันตอน ดังนี้  
 
 
 

มีขอมูลเกา 

                                      ทะเบียนประวัติสะพาน 
- รายละเอยีดของสะพาน เชน ความกวางผิวจราจร ระยะทางของสะพาน 
- แบบแปลนสะพาน 
- ขอมูลการกอสราง หรือ บูรณะ ประวัติการซอมแซมสะพาน 

ไมมีขอมูล 

                สํารวจขอมูล 
- สํารวจเก็บรายละเอียดสะพาน เชน ลักษณะ
โครงสรางสะพาน  , ความกวางผิวจราจร
สะพาน, ความยาวของสะพาน,สิ่งควบคุม
การจราจร 

                จัดทํารายละเอียด 
- รายละเอยีดสวนประกอบสะพาน 
- แบบแปลนสะพาน
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รูปที่ 5-3 ขั้นตอนการจัดทํารายละเอยีดสะพานใหม 

                 ขั้นตอนการสํารวจขอมูล 
- สํารวจเก็บรายละเอียดสะพาน เชน ความ        
กวางผิวจราจร, ระยะทางสะพาน,สิ่ง              
ควบคุมการจราจร 

                       ขั้นตอนการออกแบบจัดทํารายละเอียด 
- รายละเอียดสวนประกอบสะพาน 
- แบบแปลนสะพาน 

                        ขั้นตอนการจัดทําแบบแปลนสะพานองคกรปกครองสวนทองถิ่น 
- รายละเอียดของสะพาน เชน ความกวางผิวจราจร ระยะทางของสะพาน 
- แบบแปลนสะพาน 

การสํารวจขึ้นทะเบียนสะพานใหม 


