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บทที่  5 
มาตรฐานสัญญาณไฟจราจร 

 
5.1   มาตรฐานและรูปแบบหัวสัญญาณไฟจราจร 
 5.1.1 มาตรฐานหัวสัญญาณไฟจราจร 
  ในทางแยกปกติใหพิจารณาขนาดมาตรฐานหัวสัญญาณไฟจราจร 2 ขนาด คือ หัวสัญญาณไฟ
จราจรขนาด 200 มิลลิเมตร และ 300 มิลลิเมตร โดยจะเลือกใชหัวสัญญาณไฟจราจรขนาดใดใหเปนไป
ตามเกณฑท่ีกําหนดในขอ 5.1.2 อยางไรก็ตาม อาจพิจารณาใชหัวสัญญาณไฟขนาดใหญกวาเกณฑ                      
ท่ีกําหนดเพื่อเพิ่มความปลอดภัยในกรณีท่ีมีการจัดการจราจรแบบพิเศษ เชน การใชสัญญาณไฟสลับ
ชองทาง เปนตน 
 5.1.2 การเลือกใชหัวสัญญาณไฟจราจร 
  การเลือกใชหัวสัญญาณไฟจราจรใหพิจารณาจากเกณฑตอไปนี้ 

ก) เลือกใชหัวสัญญาณไฟจราจรขนาด 200 มิลลิเมตรในทางแยกปกติ ในกรณีท่ี
บริเวณทางแยกที่จะติดตั้งมีลักษณะทางกายภาพของพื้นที่ หรือลักษณะการควบคุม
จราจรแตกตางไปจากทางแยกปกติ หรือในกรณีตอไปนี้ 

ข) เลือกใชหัวสัญญาณไฟจราจรขนาด 300 มิลลิเมตร  
• หัวสัญญาณไฟจราจรดานใกลท่ีติดตั้งหางจากเสนหยุดระหวาง 35-45 เมตร 

และไมมีการติดตั้งสัญญาณไฟจราจรดานใกลเพิ่มเติม 
• หัวสัญญาณไฟจราจรดานใกลที่ติดตั้งหางจากเสนหยุดมากกวา 45 เมตร      

ในกรณีนี้ควรติดตั้งสัญญาณไฟจราจรดานใกลเพิ่มเติมดวย 
• หัวสัญญาณไฟจราจรที่ติดตั้งบนเสาสูง 
• หัวสัญญาณไฟจราจรที่ติดตั้งในตําแหนงท่ีผูขับขี่คาดไมถึง 
• หัวสัญญาณไฟจราจรที่ติดตั้งในบริเวณที่มีสัดสวนผูใชรถใชถนนเปน

ผูสูงอายุมาก 
• หัวสัญญาณไฟจราจรที่ติดตั้งในบริเวณที่มีระยะมองเห็นนอยกวาตารางที่ 5-1 
• หัวสัญญาณไฟจราจรที่ติดตั้งในบริเวณเฉพาะอื่นๆ ตามความเห็นของวิศวกร 

หรือผูเชี่ยวชาญ 
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ตารางที่ 5-1  ระยะมองเห็นที่นอยท่ีสุด 

ความเร็วที่ 85 Percentile (กม./ซม.) ระยะมองเห็นที่นอยที่สดุ (เมตร) 
30 50 
40 65 
50 85 
60 110 
70 140 
80 165 
90 195 
100 220 

      
 5.1.3 รูปแบบและชนิดหัวสัญญาณไฟจราจร 
  รูปแบบของหัวสัญญาณไฟจราจรที่ใชเปนมาตรฐานในปจจุบัน ไดแสดงตัวอยางไวใน
รูปที่  5-1 เปนหัวสัญญาณไฟจราจรแบบเดี่ยวชนิด 3 ดวง 

 
รูปที่ 5-1  หัวสญัญาณไฟจราจรแบบเดี่ยวชนิด 3 ดวง 

 

  หัวสัญญาณไฟจราจรแบบเดี่ยวชนิด 3 ดวง แนวตั้ง        หัวสัญญาณไฟจราจรแบบเดี่ยวชนิด 3 ดวง แนวนอน 
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5.2   การติดตั้งซุมสัญญาณไฟจราจร 
 5.2.1 ตําแหนงการติดต้ังซุมสัญญาณไฟจราจร 
  การติดตั้งซุมสัญญาณไฟจราจรใหเพียงพอ ในการควบคุมการจราจรบริเวณทางแยก 
ควรติดตั้งอยางนอย 2 ดานในหนึ่งทิศทาง คือ ดานใกล (Primary) และดานไกล (Secondary) สวน
ตําแหนงท่ีเหมาะสม ในการติดตั้งใหพิจารณาจากรูปที่ 5-2   ประกอบกับรายละเอียดในขอ ก) ถึง ค) 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

รูปที่ 5-2  ตัวอยางการติดตั้งสัญญาณไฟจราจรบริเวณทางแยกขนาดเล็ก 
 

ก) ซุมสัญญาณไฟจราจรดานใกล (Primary) 
 ในทางแยกปกติมีการติดตั้งใน 2 ตําแหนง คือ 

• ซุมสัญญาณไฟจราจรดานซายใกล ซึ่งเปนสัญญาณไฟจราจรหลัก ใหติดตั้ง
บนทางเทาหรือไหลทางดานซายหลังแนวเสนหยุด โดยติดตั้งอยูในระดับเดียวกับแนวเสนหยุดหรือ
ใกลเคียงมากที่สุด แตถาจําเปนตองติดตั้งหางจากแนวเสนหยุด ระยะหางจะตองไมเกิน 3  เมตร 

GROUND 
ROD 

กลองอุปกรณตัดตอน 
และปองกันวงจรสัญญาณไฟจราจร

ตูเคร่ืองควบคุมสัญญาณไฟจราจร 

ไมเกิน 3 เมตร  
จากแนวเสนหยุด 

ไมนอยกวา 
60 เซนติเมตร 
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• ซุมสัญญาณไฟจราจรมุมขวาใกล   ซึ่งเปนสัญญาณไฟจราจรเสริม ใหติดตั้ง      
บนเกาะกลางถนนบริเวณกึ่งกลางเกาะ  แตถาเกาะกลางมีขนาดกวางมาก  ควรติดตั้งหางจากขอบเกาะกลาง    
ไมเกิน 2 เมตร และหางจากจมูกเกาะไมนอยกวา 1.2 เมตร 

ข) ซุมสัญญาณไฟจราจรดานไกล (Secondary) 
 ในทางแยกปกติใหติดตั้งใน 2 ตําแหนง คือ 

• ซุมสัญญาณไฟจราจรดานซายไกล ซึ่งเปนสัญญาณไฟจราจรรอง ใหติดตั้ง 
บนทางเทาหรือไหลทางดานซายไกล หรืออาจจะติดตั้งบนเสาตนเดียวกันกับซุมสัญญาณไฟดานซาย  
ใกลท่ีใชสําหรับควบคุมการจราจรบนถนนดานซายมือ 

• ซุมสัญญาณไฟจราจรดานขวาไกล  ซึ่งเปนสัญญาณไฟจราจรรองเชนกัน     
ใหติดตั้งบนทางเทาดานขวาไกลหรือบนเกาะกลางถนน  หรืออาจติดตั้งบนเสาตนเดียวกันกับซุมสัญญาณไฟ
จราจรดานใกลท่ีใชสําหรับควบคุมการจราจรบนถนนตรงกันขาม 

ค) ซุมสัญญาณไฟแบบเสาสูง 
        เปนสัญญาณไฟจราจรที่ใชในกรณีท่ีการติดตั้งแบบบนเสาธรรมดา ไมสามารถ

มองเห็นไดชัดเจนหรือบริเวณที่มีจํานวนชองจราจรมาก 
 5.2.2 ความเหมาะสมในการติดต้ังซุมสัญญาณไฟจราจรในตําแหนงตางๆ 
  ก) ความเหมาะสมขั้นต่ํา 

• ในทางแยกขนาดเล็กที่มีจํานวนชองจราจรไมเกิน 2  ชองตอทิศทาง ควรติดตั้ง
ซุมสัญญาณไฟจราจรแบบบนเสาธรรมดาอยางนอย 2 ชุดตอทิศทาง คือ ซุมสัญญาณไฟจราจรดานซาย
ใกลกับซุมสัญญาณไฟจราจรดานขวาไกล แตถากรณีข้ันตนไมเหมาะสม ใหติดตั้งแบบบนเสาสูงแทน 

• ในทางแยกขนาดใหญท่ีมีจํานวนชองจราจรมากกวา 2 ชองตอทิศทาง ควร
ติดตั้งซุมสัญญาณไฟจราจรดานซายใกล  ซุมสัญญาณไฟจราจรดานขวาไกล  และซุมสัญญาณไฟจราจร
ดานซายไกล  แตถากรณีขางตนไมเหมาะสม ใหติดตั้งแบบบนเสาสูงแทน 

• ซุมสัญญาณไฟจราจรที่ใชบังคับทั้งทิศทางและการใชชองจราจร (สัญญาณไฟ
แบบหัวลูกศร)  ควรติดตั้งอยางนอย 2 ชุดตอทิศทาง ยกเวนที่ใชสําหรับควบคุมชองเลี้ยวซาย สามารถ
ติดตั้งแบบดานซายใกลเพียงชุดเดียวได 
  ข) ความเหมาะสมในการติดตั้งซุมสัญญาณไฟจราจรแบบเสาธรรมดาดานขวาใกล 
    การติดตั้งซุมสัญญาณไฟจราจรดานขวาใกล ควรติดตั้งบริเวณทางแยกที่มีขนาด
เกาะกลางกวางเพียงพอ โดยบริเวณดังกลาวควรมีชองจราจรอยางนอย 2 ชองตอทิศทาง หรือมีการใช
สัญญาณไฟจราจรแบบควบคุมการใชชองเดินรถเลี้ยวขวา 
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  ค) ความเหมาะสมในการติดตั้งซุมสัญญาณไฟจราจรบนเสาสูง 
   การติดตั้งซุมสัญญาณไฟจราจรบนเสาสูง ใหพิจารณาติดตั้งเมื่อลักษณะทาง
กายภาพของทางแยกไมเหมาะสม คือ มีจํานวนชองจราจรมาก หรือมีสิ่งกีดขวางจนผูขับขี่ไมสามารถ
มองเห็นสัญญาณไฟจราจรไดชัดเจน โดยพิจารณามุมการมองเห็นตามเกณฑในรูปที่ 5-4  

 
รูปที่ 5-4 มุมการมองเห็นที่ความเร็ว รูปที่ 5-4  มุมการมองเห็นที่ความเร็ว 
 นอยกวา 60 กิโลเมตร/ช่ัวโมง    มากกวา 60 กิโลเมตร/ช่ัวโมง 
     โดยใชหัวสัญญาณไฟขนาด 200 มิลลิเมตร โดยใชหัวสัญญาณไฟขนาด 300 มิลลิเมตร 

280 m. 

270 m. 

260 m. 

250 m. 

240 m. 

140 m. 

130 m. 

120 m. 

110 m. 

100 m. 
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 5.2.3 ระยะปลอดภัยในการติดต้ังซุมสัญญาณไฟจราจร 
  ก) ระยะปลอดภัยในการติดตั้งซุมสัญญาณไฟจราจรแบบบนเสาธรรมดา 
   การติดตั้งซุมสัญญาณไฟจราจรแบบบนเสาธรรมดา  ควรติดตั้งท่ีทางเทาหรือ    
ไหลทางโดยใหขอบดวงโคมอยูหางจากขอบทางเทาหรือไหลทางอยางนอย 0.6 เมตร และขอบดานลาง
ของดวงโคมอยูสูงจากขอบทางเทาหรือไหลทางอยางนอย 2.5 เมตร รายละเอียดดูไดจากรูปที่ 5-5 
  ข) ระยะปลอดภัยในการติดตั้งซุมสัญญาณไฟจราจรบนเสาสูง 
   การติดตั้งซุมสัญญาณไฟจราจรบนเสาสูง ควรติดตั้งใหจุดศูนยกลางของเสา
สัญญาณไฟ หางจากขอบทางเทาหรือไหลทางอยางนอย 0.8 เมตร โดยขอบดานลางของดวงโคมควรอยู
สูงจากผิวจราจรอยางนอย 5.5 เมตร และความยาวแขนยื่น ไมควรเกิน 4.5 เมตร สวนกรณีท่ีมีการติดตั้ง
หัวสัญญาณไฟจราจรมากกวา 2 ชุดบนเสาตนเดียวกัน ระยะหางระหวางดวงโคมไมควรนอยกวา 0.3 
เมตร รายละเอียดดูไดจากรูปที่ 5-6 
 

  

รูปที่ 5-5   ตําแหนงการติดตั้งหัวสัญญาณไฟจราจร     
                 บนเสาธรรมดา 

รูปที่ 5-6   ตําแหนงการติดตั้งหัวสัญญาณ 
                 ไฟจราจรบนเสาสูง 

 
 
 

ระดับผิวจราจร ขอบไหลทางหรือขอบคันทาง 

ระดับผิวจราจร 

5.5
0 2.5

0 

4.50 

0.80
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5.3   อุปกรณสัญญาณไฟจราจรอื่นๆ 
 อุปกรณสัญญาณไฟจราจรอื่นๆประกอบดวย 

1) เครื่องควบคุมสัญญาณไฟจราจร เปนอุปกรณควบคุมจังหวะสัญญาณไฟจราจร 
2) สายเคเบิ้ล  เปนสายที่นํากระแสไฟฟาไปบรรจบเครื่องควบคุมสัญญาณไฟจราจรหรือ

สายที่นํากระแสไฟฟาไปยังหัวสัญญาณไฟจราจร 
3) ทอรอยสาย เปนทอท่ีติดตั้งเพื่อชวยในการเดินสายเคเบิ้ลและปองกันความเสียหายแก

สายเคเบิ้ล 
4) กลองอุปกรณตัดตอนและปองกันวงจรสัญญาณไฟจราจร เปนอุปกรณท่ีใชปองกัน

อันตรายที่เกิดจากกระแสไฟฟาของสัญญาณไฟจราจร 
5) บอพักสายเคเบิ้ล เปนบอท่ีสรางขึ้นเพื่อชวยใหการรอยสายเคเบิ้ลในทอรอยสามารถทํา

ไดสะดวกขึ้น 
6) ระบบสายดิน เปนสวนที่ปองกันอันตรายจากกระแสไฟฟารั่ว 
 โดยมีลักษณะการติดตั้ง ดังรูปท่ี 5-7 รายละเอียดเพิ่มเติมของอุปกรณสัญญาณไฟจราจร

อื่นๆ ใหดูท่ีมาตรฐานสัญญาณไฟจราจร สํานักงานนโยบายและแผนการขนสงและ
จราจร (สนข.) กระทรวงคมนาคม (ศึกษาเพิ่มเติมไดจากเว็บไซท  http://www.otp.go.th) 
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5.4   การบํารุงรักษา 
 สัญญาณไฟจราจรที่ใชงานอยูจําเปนที่จะตองไดรับการบํารุงรักษาดูแลปองกัน และซอมแซม
ใหอยูในสภาพที่ดี มีสภาพการมองเห็นไดตลอดเวลาที่ติดตั้งใชงานอยู  ดังนี้ 
 5.4.1 การตรวจสอบสัญญาณไฟ 
  มีวัตถุประสงคเพื่อคนหาขอบกพรองของอุปกรณสัญญาณไฟจราจรหรือสิ่งผิดปกติ
อื่นๆ เพื่อปองกันเหตุอันจะนําไปสูการเสียหายของสัญญาณไฟจราจร การตรวจสอบสภาพสัญญาณไฟ
จราจรประกอบดวย 

• สิ่งท่ีจะตองตรวจสอบ คือ อุปกรณตางๆ ของสัญญาณไฟจราจรที่ตองไดรับการ  
ตรวจสอบอยางสม่ําเสมอ ไดแก  ตูควบคุมสัญญาณไฟจราจร หัวสัญญาณไฟจราจร โครงสรางเสา
สัญญาณไฟจราจร เปนตน 

• รายการตรวจสอบ ไดแก รายการตรวจสอบลักษณะความผิดปกติตางๆ ท่ีอาจ
เกิดข้ึนไดกับสัญญาณไฟจราจร ตัวอยางลักษณะความผิดปกติของสัญญาณไฟจราจร เชน ความสกปรก
ของโคมไฟสัญญาณ มีสัตวหรือแมลงอาศัยอยูในตูควบคุม  เกิดสนิมท่ีโครงสรางเสาสัญญาณไฟจราจร 
เปนตน 

• รอบระยะเวลาที่เหมาะสมสําหรับการตรวจสอบ คือ ระยะเวลาที่ควรดําเนินการ     
ตรวจสอบสัญญาณไฟจราจรเปนระยะ ๆ ตามรายการตรวจสอบ เพื่อตรวจหาความผิดปกติท่ีอาจเกิดข้ึน 
ท้ังนี้ เพื่อเปนการปองกันความเสียหายรุนแรงที่จะเกิดข้ึนจากการขาดการตรวจสอบ 
  สําหรับรายการตรวจสอบความผิดปกติ และรอบระยะเวลาที่ เหมาะสมสําหรับ
ตรวจสอบสัญญาณไฟจราจร  แสดงดังตารางที่ 5-7 
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ตารางที่ 5-7  การตรวจสอบสัญญาณไฟจราจร 
รอบเวลาตรวจสอบ รายการชิ้นสวนอุปกรณ ความผิดปกติท่ีอาจเกิดขึ้น 

ตูควบคุม 1. ตูควบคุมสกปรก เลอะฝุน โคลน 
2. สภาพตูควบคุมบุบเบี้ยวเสียหาย 
3. ตูควบคุมมีรอยรั่วซึม มีสภาพน้ําขัง หรือมีไอน้ําภายใน 
4. มีสัตว แมลงอาศัยอยูภายในตูควบคุม 
5. มีไฟฟารั่วที่ตูควบคุม 

ไฟสัญญาณ 1. หลอดไฟสัญญาณเสื่อม ไมสวาง หรือดับ 
2. หมอแปลงไฟฟาเสื่อมคุณภาพ 

ทุกๆ 1 เดือน 

ระบบ 1. ตรวจสอบระบบปองกันการใหสัญญาณไฟจราจรผิดพลาด 
ตูควบคุม 1. ตัวตูควบคุมเกิดสนิม 
โคมไฟสัญญาณ 1. ชุดโคมไฟสัญญาณสกปรก เลอะคราบฝุน 

2. สภาพของโคมไฟสัญญาณบุบเบี้ยวเสียหาย 
3. โคมไฟสัญญาณ มีน้ําขังภายใน หรือมีความชื้นภายใน 
4. เลนสไฟสัญญาณขุนมัว ซีดจาง ไมแจมใส 

กลองสวิตซตัดตอน 1. กลองสวิตซตัดตอนบุบเบี้ยวเสียหาย หรือมีรอยรั่วซึม 
2. กลองสวิตซตัดตอนเกิดสนิม 
3. อุปกรณไฟฟาภายในชํารุด เสื่อมคุณภาพ 

ทุกๆ 6 เดือน 

สายไฟฟาหลัก 1. สายไฟฟาหลักเสื่อมสภาพ ชํารุด ฉนวนแตกหลุดรอน 
โครงสรางรองรับโคม
ไฟสัญญาณ 

1. เสาสัญญาณไฟจราจรสกปรกเลอะคราบฝุนโคลน 
2. เสาสัญญาณไฟจราจรเอียง สม หรือหักโคน 
3. เสาสัญญาณไฟจราจรบุบ บิดเบี้ยว โกงงอ 
4. ฝาปดหัวเสาสัญญาณไฟจราจร 
5. เกิดสนิมบนเสาสัญญาณไฟจราจร 

สายไฟสัญญาณ 1. สายไฟสัญญาณชํารุด เสื่อมคุณภาพ 
2. สายสัญญาณ Loop Detector ชํารุดเสียหาย 

บอพักสายสัญญาณ 1. บอพักสายสัญญาณมีตะกอนดิน 
2. บอพักสายสัญญาณมีสภาพน้ําทวมขัง หรือเปยกช้ืน 
3. มีสัตวแมลงอาศัยทํารังภายในบอพักสายสัญญาณ 

ทุกๆ 1 ป 

ระบบ 1. ตรวจสอบการทํางานของระบบ Vehicle Actuated (VA) 
2. ตรวจสอบการใหจังหวะสัญญาณที่ถูกตอง 



 กรมสงเสริมการปกครองทองถิ่น  กระทรวงมหาดไทย 

  บทที่ 5   มาตรฐานสัญญาณไฟจราจร 55 

 5.4.2 เทคนิคการตรวจสอบสภาพ 
  การตรวจสอบสภาพในทางปฏิบัติสามารถทําไดโดยอาศัยตาเปลาและการใชเครื่องมือ
วัด สําหรับการตรวจสอบโดยอาศัยตาเปลา พนักงานซึ่งทําหนาท่ีตรวจสอบสภาพจะตองมีทักษะ
ความสามารถที่จะใชประสาทสัมผัสและความรูสึกไดดี  อยางไรก็ตาม เพื่อใหไดผลการตรวจสอบที่แนชัด  
การตรวจสอบโดยใชเครื่องมือวัดจะไดผลท่ีดีท่ีสุด 
  สําหรับการประเมินระดับความรุนแรงที่เกิดข้ึนจากการตรวจสอบอุปกรณ เปนการ
ประเมินโดยอาศัยผลกระทบที่อาจเกิดข้ึนจากความผิดปกติของอุปกรณ แสดงดังตารางที่ 5-8 

ตารางที่ 5-8   การประเมินความรุนแรงของความผิดปกติท่ีตรวจพบ 
ระดับผลกระทบ คาประเมิน เกณฑการพิจารณา 

ไมมีผลกระทบ 0 ไมมีความผิดปกติใด ๆ 
เกิดผลกระทบเล็กนอย 1 เกิดความผิดปกติขึ้นเล็กนอย   มีผลกระทบตออุปกรณสัญญาณไฟ

จราจรบาง แตไมมีผลกระทบตอการใชงาน ผูขับขี่ไมสังเกตเห็น
ความผิดปกติและสามารถมองเห็นและเขาใจสัญญาณไฟจราจรได
อยางชัดเจน 

เกิดผลกระทบปานกลาง 2 เกิดความผิดปกติขึ้นพอประมาณ  จนอาจมีความเสียหายตอตัว
อุปกรณสัญญาณไฟจราจรไดในอนาคต  แตไมมีผลกระทบตอการ
ใชงาน  ผูขับขี่ยังสามารถมองเห็นและเขาใจสัญญาณไฟจราจรได  
ควรซอมแซมเมื่อมีโอกาส 

เกิดผลกระทบมาก 3 เกิดความผิดปกติมาก  ตัวอุปกรณสัญญาณไฟจราจรเกิดความ
เสียหาย ผูขับขี่สามารถมองเห็นและเขาใจสัญญาณไดอยางลําบาก 
จําเปนตองซอมบํารุง 

เกิดผลกระทบรุนแรง 4 เกิดความผิดปกติอยางรุนแรง  ตัวอุปกรณสัญญาณไฟจราจรเกิด
ความเสียหายอยางหนัก  ผูขับขี่แทบจะไมสามาถมองเห็นและ
เขาใจสัญญาณไฟจราจรได จําเปนตองซอมบํารุงใหมทันที 

 5.4.3 แนวทางการดําเนินการแกไข 
  ภายหลังจากการตรวจสอบสัญญาณไฟจราจร และประเมินระดับความรุนแรงของความ  
ผิดปกติท่ีเกิดข้ึนแลว หากมีความจําเปนตองมีการดําเนินการแกไขซอมแซม จะตองดําเนินการแกไข     
ซอมแซม หรือปรับแตงใหอยูในสภาพที่ใชงานไดปกติโดยเร็ว  สําหรับอุปกรณท่ีเกิดความเสียหายแตยัง
สามารถเลื่อนการซอมแซมออกไปกอนเนื่องจากปจจัยใดก็ตาม  ควรรีบดําเนินการแกไขทันทีท่ีสามารถ
กระทําได เพราะการปลอยใหเกิดความเสียหายเนิ่นนานออกไป อาจจะทําใหระดับความรุนแรงเพิ่มมาก
ข้ึนจนไมสามารถแกไขได 
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  สําหรับการดําเนินการแกไขความผิดปกติท่ีเกิดข้ึนสามารถกระทําไดหลายวิธีแลวแต
ความเหมาะสมของแตละพื้นที่   แนวทางเบื้องตนสําหรับการดําเนินการแกไขความผิดปกติตางๆ  ท่ีอาจ
พบไดจากการตรวจสอบสภาพ แสดงดังตารางที่ 5-9 

ตารางที่ 5-9  แนวทางการดําเนินการแกไขความผิดปกติตางๆ ท่ีอาจเกิดข้ึนกับสัญญาณไฟจราจร 

ความผิดปกติท่ีพบ แนวทางการแกไข 
1. ตูควบคุมเลอะฝุน โคลนสกปรก ดําเนินการเปาหรือดูดฝุนออกใชผาชุบน้ําเช็ดลางทําความสะอาดและ

อาจปรับแตงตูควบคุมใหมีแผนยางกันฝุนตามจุดตอ เชน บานประตู 
2. ตูควบคุมมีรอยขีดเขียน หรือระบาย
ดวยสี หมึก 

ควรลางทําความสะอาด โดยอาจใชน้ํามันหรือน้ํายาที่ไมทําอันตราย
ตอตัวตูควบคุม และสีที่ทาอยูบนตัวตูควบคุม หากไมสามารถทํา
ความสะอาดไดใหพนหรือทาสีทับดวยสีเดียวกับสีตูควบคุม 

3. ตูควบคุมบุบเบี้ยว ใหปรับแตงโดยใชคอนยางเคาะตกแตงเขารูป และยึดตูใหเรียบรอย
หากเกิดความเสียหายอยางมากใหจัดทําตูควบคุมใหม 

4. ตูควบคุมมีรอยรั่ว ใหแกไขซอมแซมใหมิดชิด โดยใชกาวซีเมนต หรือใชแผนยางรอง
ปองกันรอยรั่วตามจุดตอ เชน บานประตู และทําความสะอาดภายใน
ตรวจหาและกําจัดสัตวแมลงภายในตูควบคุม 

5. มีสัตว แมลงอาศัย ทํารังในตูควบคุม ดําเนินการกําจัดออก และทําความสะอาดภายใน พรอมตรวจสอบ
หารอยรั่วซึมเปนทางเขาของสัตวหรือแมลงแลวอุดใหมิดชิด อาจใช
อุปกรณดับกลิ่น หรือลูกเหม็นเพื่อปองกันสัตว แมลงมาอาศัย 

6. ช้ินสวนของตูควบคุมหลุดเสียหาย ใหดําเนินการขั้นยึดใหแนนดังเดิม หากเกิดความเสียหายอยางหนัก
ใหจัดหาชิ้นสวนมาใสทดแทน 

7. เกิดสนิมที่ตูควบคุม หากเกิดสนิมเพียงเล็กนอย ประมาณนอยกวา 10% ของพื้นที่ใหขัด
สนิม หรือใชน้ํายากัดสนิมแลวพนหรือทาสีกันสนิมใหม หากเกิด
ความเสียหายรุนแรงใหปรับแตงแกไขเฉพาะบริเวณ หรือจัดทําตัว
ตูควบคุม โดยใหพนหรือทาดวนสีกันสนิมกอน หากเปนไปไดควร
ใชตูควบคุมที่ผานการปองกันสนิมดวยกระบวนการกัลวาไนต 

8. เสาสัญญาณเอียง ใหดําเนินการปรับพื้นที่ ปรับระดับ และเสริมฐานรองรับใหแข็งแรง
กอนจึงคอยติดตั้งเสาสัญญาณไฟจราจรใหมใหตรง 

9. เสาสัญญาณลม หักโคน ใหดําเนินการติดตั้งเสาสัญญาณไฟจราจรใหมโดยดวน 
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ตารางที่ 5-9  แนวทางการดําเนินการแกไขความผิดปกติตางๆ ท่ีอาจเกิดข้ึนกับสัญญาณไฟจราจร (ตอ) 

ความผิดปกติท่ีพบ แนวทางการแกไข 
10. เสาสัญญาณบุบ บิดเบี้ยว โกงงอ ใหดําเนินการตัดแตงซอมแซม หรือตัดเสาสัญญาณใหตรง หาก

เสียหายหนักใหเปลี่ยนเสาสัญญาณไฟจราจรใหมทดแทนของเดิม 
11. ฝาปดหัวเสาสัญญาณหลวม หลุด ดําเนินการขันคืนใหแนน อาจใชแผนสังกะสีรองแลวขันยึดเขาที่เดิม 

หากฝาปดหัวเสาสัญญาณหลุดหายควรหาฝาปดหัวเสาสัญญาณใหม
มาใสทดแทนเพื่อปองกันน้ําเขา 

12. เสาสัญญาณเกิดสนิม หากเกิดสนิมเพียงเล็กนอย ประมาณนอยกวา 10% ของพื้นที่ ให
ดําเนินการขัดสนิมหรือใชน้ํายากัดสนิมแลวพนหรือทาสีกันสนิม
ใหมหากเกิดความเสียหายรุนแรงใหปรับแตงเสาสัญญาณใหม โดย
ใหพนหรือทาดวยสีกันสนิมรองพื้นกอน หากไมสามารถปรับแตง
ไดใหดําเนินการรื้อถอนแลวกอสรางเสาสัญญาณไฟจราจรใหม 

13. กลองสวิตซตัดตอนบุบเบี้ยว ดําเนินการดัด เคาะ ปรับแตงใหอยูในสภาพเดิม หากเกิดความ
เสียหายรุนแรงควรเปลี่ยนกลองสวิตซตัดตอนอันใหมทดแทน 

14. เกิดสนิมบนตัวกลองสวิตซตัดตอน หากเกิดสนิมเพียงเล็กนอย ประมาณนอยกวา 10% ของพื้นที่ ให
ดําเนินการขัดสนิมหรือใชนํายากัดสนิมแลวพนหรือทาสีกันสนิม
ใหมหากเกิดความเสียหายรุนแรงใหปรับแตงกลองสวิตซตัดตอน
ใหมโดยใหพนหรือทาดวยสีกันสนิมรองพื้นกอน หากไมสามารถ
ปรับแตงไดใหดําเนินการรื้อถอนแลวติดตั้งกลองสวิตซตัดตอนใหม 

15. โคมไฟสัญญาณสกปรก เลอะฝุน ใหเช็ดทําความสะอาด หรือใชแปรงปดฝุนไมใหเกิดความสกปรก 
ซึ่งจะทําใหความสวางของไฟสัญญาณลดนอยลง 

16. โคมไฟสัญญาณบุบ เบี้ยว ใหปรับแตงใหอยูในสภาพที่ดี หากไมสามารถปรับแตงไดควร
เปลี่ยนชุดโคมไฟสัญญาณใหมทดแทน 

17. เลนสไฟสัญญาณขุนมัว ใหขัดลางทําความสะอาดคราบฝุนละอองออก หากความขุนมัวเกิด
จากเลนสเสื่อมคุณภาพใหเปลี่ยนเลนสใหมที่มีสีเชนเดียวกับ
ของเดิมทดแทน 

18. เลนสซีดจาง ควรดําเนินการเปลี่ยนเลนสช้ินใหมที่มีสีเชนเดียวกับของเดิม
ทดแทนเพื่อใหสามารถแสดงสีสัญญาณไฟจราจรไดชัดเจน 

 



มาตรฐานการปองกันอุบัติภัยทางถนน 
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ตารางที่ 5-9  แนวทางการดําเนินการแกไขความผิดปกติตาง ๆ  ท่ีอาจเกิดข้ึนกับสัญญาณไฟจราจร (ตอ) 

ความผิดปกติท่ีพบ แนวทางการแกไข 
19. อุปกรณยืดหลวม ดําเนินการขันยุดอุปกรณยึดที่หลวมใหแนน ทั้งอุปกรณยึดกลอง

สวิตซตัดตอน ยึดตูควบคุม ยึดเสาสัญญาณ และอุปกรณยึดโคม
ไฟสัญญาณ 

20. อุปกรณยึดหลุด หรือไมครบจํานวน ดําเนินการติดตั้งอุปกรณยึดใหครบตามจํานวน และขันยึดใหแนน
ทั้งอุปกรณยึดกลองสวิตซตัดตอน ยึดตูควบคุม ยึดเสาสัญญาณ และ
อุปกรณยึดโคมไฟสัญญาณ 

21. อุปกรณยึดเกิดสนิม ใหทําความสะอาดทาสีกันสนิมและยันยึดกลับคืน หากเกิดสนิม
รุนแรงใหดําเนินการเปลี่ยนอุปกรณยึดใหมทดแทน ควรใชอุปกรณ
ยึดชนิดชุบสังกะสีเพื่อกันการเกิดสนิม 

22. ไฟสัญญาณจราจรไมสวาง ไฟสัญญาณจราจรที่ไมสวางอาจทําใหการมองเห็นสัญญาณไฟ
จราจรนอยลง ใหดําเนินการเช็ดลางทําความสะอาดภายในชุดโคม
ไฟสัญญาณ ตรวจสอบหลอดไฟสัญญาณ ขั้วหลอดและอุปกรณ
อื่นๆ หากจําเปนใหเปลี่ยนใหม 

23. สัญญาณไฟจราจรดับ หรือเกิด
สัญญาณไฟกระพริบ 

ใหตรวจสอบหลอดไฟสัญญาณ ขั้วหลอดและอุปกรณไฟฟาอื่นๆ 
ภายในโคมไฟสัญญาณหากจําเปนใหเปลี่ยนใหม สัญญาณไฟจราจร
ดับอาจเกิดสาเหตุจากกระแสไฟฟารั่ว สวิตซตัดตอนตัดกระแสไฟ 
สายไฟฟาหลัก สายไฟสัญญาณชํารุดหรืออุปกรณภายในตูควบคุม
เกิดความเสียหาย ใหตรวจสอบและแกไขใหอยูในสภาพที่ดีและ
ปลอดภัย 

24. เกิดกระแสไฟฟารั่ว ใหตรวจสอบคาความตานทานไฟฟาของสายลงดิน โดยอาจขอ
ความรวมมือจากการไฟฟาฯ หากจําเปนใหแกไขสายลงดินหรือ
ติดตั้งสายลงดินเพิ่มเติม ทั้งนี้ควรตรวจหาจุดที่เกิดกระแสไฟฟารั่ว 
แลวดําเนินการแกไขใหอยูในสภาพที่ดีทั้งที่ตูควบคุม และเสา
สัญญาณไฟจาราจร 

25. สายไฟฟาหลักเสื่อมคุณภาพ 
ฉนวนหุมแตก หลุดรอน 

ควรดําเนินการเปลี่ยนสายไฟฟาหลักเสนใหมและไดมาตรฐาน
ทดแทนสายไฟฟาเสนเดิม หรืออาจใชเทปพันสายไฟพันหุมในสวน
ที่แตกรอยไปกอนหากไมเกิดความเสียหายมากนัก 
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ตารางที่ 5-9  แนวทางการดําเนินการแกไขความผิดปกติตาง ๆ  ท่ีอาจเกิดข้ึนกับสัญญาณไฟจราจร (ตอ) 

ความผิดปกติท่ีพบ แนวทางการแกไข 
26. บอพักสายสัญญาณมีตะกอนดิน ใหดําเนินการตักดินตะกอนออกใหสะอาดเพื่อไมใหชองระบายน้ํา

อุดตันซึ่งจะทําใหเกิดน้ําทวมขังภายในบอพัก 

27. บอพักสายสัญญาณมีสภาพน้ําทวม
ขังหรือเปยกช้ืน 

หากเกิดสภาพน้ําทวมขังดําเนินการสูบน้ําออกใหแหงเสียกอน และ
แกชองระบายน้ําไมใหอุดตัน และปรับแตงฝาบอพักสายสัญญาณให
มีรอยรั่วนอยที่สุด 

28. มีสัตวแมลงอาศัยทํารังภายในบอ
พักสายสัญญาณ 

ใหจํากัดสัตวหรือแมลงออกและทําความสะอาดภายใน อาจใช
อุปกรณดับกลิ่น หรือลูกเหม็นเพื่อปองกันสัตว แมลงมาอาศัยอันจะ
ทําใหเกิดอันตรายตอสายไฟสัญญาณ 

29. ระบบ Vehicle Actuated (VA.) ใหตรวจสอบสายสัญญาณ Loop Detector หรืออปุกรณตรวจนับ
ยานพาหนะ หากมีขอบกพรองหรือชํารุดใหดําเนินการแกไขใหอยู
ในสภาพที่ใชงานได หากจําเปนใหเปลี่ยนหรือติดตั้งใหมทดแทน 

30. ระบบการใหจังหวะสัญญาณไฟ
จราจรทํางานไมถูกตอง 

ใหปรับแตงระบบของเครื่องควบคุมใหมโดยชางผูชํานาญงาน หรือ
ติดตอผูผลิตหรือผูติดตั้งดําเนินการ 

 


