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บทที่  3 
มาตรฐานปายจราจร 

 
3.1   ประเภทปายจราจร 
 มาตรฐานปายจราจรแบงออกเปน 3 ประเภท ตามลักษณะการใชงาน ดังนี้ 
 1) ปายบังคับ ใชเพื่อสื่อใหผูขับข่ียวดยานทราบถึง  การบังคับ  การหามหรือขอจํากัด     

บางประการและคําสั่งใหปฏิบัติ   ท้ังนี้ จะใชรวมกับการบังคับตามพระราชบัญญัติการ
ขนสงทางบกและกฎหมายอื่นๆ ท่ีเกี่ยวของ 

 2) ปายเตือน  ใชเพื่อสื่อใหผูขับขี่ยวดยานระมัดระวังอันตรายหรือทราบลวงหนาถึงสภาพทาง 
หรือสภาวะอยางอื่นที่เกิดข้ึนบนสายทางอันอาจเกิดอันตรายหรืออุบัติเหตุ  

 3) ปายแนะนํา ใชเพื่อแนะนําใหผูขับขี่ยวดยานไดทราบทิศทางของการเดินทางไปสู
จุดหมายปลายทาง  หรือทราบถึงขอมูลขาวสารที่สําคัญในการเดินทางรวมทั้งสถานที่
และบริเวณตางๆ ท่ีตั้งอยูตามเสนทางที่ตัดผาน  เพื่อใหเดินทางไปสูจุดหมายปลายทาง
ไดถูกตอง  สะดวก  และปลอดภัย  

 สําหรับตัวอยางปายชนิดตาง ๆ  สามารถศึกษาเพิ่มเติมไดจากภาคผนวก 

3.2   การออกแบบปายจราจร 
 ในมาตรฐานฉบับนี้ ไดออกแบบปายบังคับและปายเตือนที่แสดงดวยขอความ สัญลักษณ   
หรือท้ังสองอยางรวมกัน รวมท้ังปายแนะนําตางๆ ตามขอกําหนดของคณะกรรมการจัดระบบการจราจร
ทางบก เพื่อเปนแนวทางในการนําไปใชปฏิบัติ  แตมิไดหามที่จะปรับปรุงแกไขใหเหมาะสมกับสภาพ
พื้นที่  โดยใหรักษาหลักการสําคัญเรื่องรูปรางและสีของปาย กลาวคือปายในลักษณะเดียวกันใหออกแบบ
เหมือนกัน รูปรางและสีของปายใหมีลักษณะเชนเดียวกันกับปายท่ีทําหนาท่ีเหมือนกัน 
 ปายจราจรจะตองมีลักษณะสําคัญคือ  ผูใชทางตองอานออกและเขาใจ  สามารถปฏิบัติตามได
ในเวลาอันสั้น โดยมีคุณสมบัติตอไปนี้ 
 1) มองเห็นไดชัดเจนทั้งในเวลากลางวันและกลางคืน  
 2) อานออกไดดี  หมายถึง  การที่มีขนาดตัวอักษรและสัญลักษณท่ีใหญเพียงพอ ขอความ

สั้น สามารถเขาใจไดรวดเร็ว 
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 การกําหนดใหสีและรูปรางของปายชนิดตางๆ เปนมาตรฐานเดียวกัน รวมถึงรูปแบบ ตําแหนง
ท่ีติดตั้ง และการใชงานที่เปนแบบอยางเดียวกัน จะทําใหผูใชทางจดจําปายจราจรตางๆ ไดงายข้ึน     
ความเปนอยางเดียวกันของปายจราจรใหหมายรวมถึง ขนาด ขอความและสัญลักษณ เสนขอบปาย และ
การสองสวางหรือการสะทอนแสง 

3.3   ลักษณะปายจราจร 
    ปายจราจรจะมีลักษณะตางกันไปตามขอกําหนดมาตรฐานสากล ซึ่งรูปแบบและสัญลักษณตางๆ 
เชน รูปแบบ  ตัวเลข  สี  ขอบปาย  จะมีความหมายและสื่อถึงประเภทและการใชงานที่แตกตางกัน 

ตารางที่ 3-1  แสดงลักษณะรูปแบบปายจราจรแยกตามประเภทการใชงาน 

รูปแบบ ลักษณะ ประเภท 

 ปายทรงแปดเหลี่ยมดานเทา(Octagon Shape) ใชเฉพาะปายหยุด 

 ปายทรงสามเหลี่ยมดานเทา(Equilateral Triangle 
Shape)  หันดานแหลมชี้ลง     

ใชเฉพาะปายใหทาง 

 ปายทรงกลม (Round Shape)  ใชเฉพาะปายบังคับ 

 ปายทรงสี่เหลี่ยมจัตุรัสตั้งมุมขึ้น(Diamond Shape) ใชเฉพาะปายเตือน 

 ปายทรงสี่เหลี่ยมพื้นผาไขวกันเปนรูปกากบาท 
(Diamond cross) 

ใชเฉพาะปายเตือนทางรถไฟ     
ตัดผาน 

 ปายทรงสี่เหลี่ยมผืนผา (Rectangular Shape) 
แนวนอนและแนวตั้ง 

ใชเฉพาะปายเตือนและปาย
แนะนําบางประเภทและปายเสริม
ที่ใชคูกับปายหลัก 

 ปายทรงสี่เหลี่ยมจัตุรัส (Square Shape)  ใชเฉพาะปายเตือนและปาย
แนะนําบางประเภทและปายเสริม
ที่ใชคูกับปายหลัก 
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ตารางที่ 3-1  แสดงลักษณะรูปแบบปายจราจรแยกตามประเภทการใชงาน  (ตอ) 

 ปายทรงสามเหลี่ยมหนาจั่ว (Isosceles Triangle 
Shape) มุมแหลมชี้ไปทางซาย หรือ เปนรูปทรงอื่น
เพื่อกําหนดใชเฉพาะแหงจะตองไดรับการอนุมัติ
จากอธิบดีกรมทางหลวง  

ใชเฉพาะปายเขตหามแซง  
 

 ปายทรงสี่เหลี่ยมผืนผาแนวนอนปลายแหลม     
หนึ่งดาน 
 

ใชเฉพาะปายแนะนําประเภท
ช้ีบอกทิศทางบริเวณทางแยก 

 ปายทรงสี่เหลี่ยมผืนผาแนวนอนปลายแหลม     
สองดาน 

ใชเฉพาะปายแนะนําช่ือถนนและ
ซอยตาง 

 3.3.1 สีปาย 
  1) ปายบังคับ  
   โดยทั่วไปใชสีขาวเปนพื้น  เสนขอบปาย  เสนขีดเฉียง (ถามี) ใชสีแดง เครื่องหมาย
สัญลักษณ   ตัวเลข   และตัวอักษรบนปายใชสีดํา 
  ยกเวน 
   ปายหามจอด พื้นปายสีน้ําเงิน เสนขอบปายและเสนขีดกลางใชสีแดง 
   ปายหยุด พื้นปายสีแดง เสนขอบปายและตัวอักษรใชสีขาว 
   ปายสุดเขตบังคับ พื้นปายสีขาว เสนขอบปายและเสนขีดกลางสีดํา 
   ปายคําสั่งใหปฏิบัติ พื้นปายสีน้ําเงินและขอบนอก เสนขอบในและสัญลักษณสีขาว 
  2) ปายเตือน   
   โดยท่ัวไปใชสีเหลืองเปนพื้น เสนขอบปาย   เครื่องหมายสัญลักษณตัวเลข และ   
ตัวอักษรบนปายใชสีดํา  ปายเตือนเกี่ยวเนื่องกับงานกอสรางและงานบํารุงทางใชพื้นสีสม (Orange)    
เสนขอบปาย  เครื่องหมาย  สัญลักษณ  ตัวเลขและตัวอักษรบนปายใชสีดํา  
  3) ปายแนะนํา 
   • ปายแนะนําท่ัวไป  มี 4 แบบ คือ 
    แบบที่ 1 พื้นปายสีขาว เสนขอบปาย เครื่องหมาย ตัวเลข ตัวอักษร และ

สัญลักษณใชสีดํา 
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    แบบที่ 2 พื้นปายสีน้ําเงิน  เสนขอบปาย  เครื่องหมาย  ตัวเลข  และตัวอักษร
ใชสีขาว   สัญลักษณใชสีขาวหรือสีอื่นที่กําหนดเฉพาะปาย 

    แบบที่ 3 พื้นปายสีน้ําเงิน ภาพสัญลักษณสีน้ําเงินบรรจุในรูปสี่เหลี่ยมจัตุรัส 
สีขาวเสนขอบปาย เครื่องหมาย ตัวเลข ตัวอักษรสีขาว (ปายแหลง
ทองเที่ยวธรรมชาติ) 

    แบบที่ 4 พื้นปายสีขาว ภาพสัญลักษณสีขาวบรรจุในรูปสี่ เหลี่ยมจัตุรัส        
สีน้ําตาลเสนขอบปาย  เครื่องหมาย  ตัวเลข  ตัวอักษรสีน้ําตาล   
(ปายแหลงทองเที่ยวโบราณสถาน) 

   • ปายแนะนําชนิดพิเศษหรือใชติดตั้งบนทางหลวงพิเศษ มี 2 แบบ คือ 
    แบบที่ 1 พื้นปายสีเขียว เสนขอบปาย เครื่องหมาย ตัวอักษรและ สัญลักษณ

ใชสีขาว 
    แบบที่ 2  พื้นปายสีน้ําเงิน เสนขอบปาย เครื่องหมาย ตัวเลข และตัวอักษรใช

สีขาวใชสีขาวหรือสีอื่นที่กําหนดเฉพาะปาย 
 3.3.2 ขนาดและเงื่อนไขการใชปาย 
  ตาราง 3-2 เปนการแนะนําการเลือกใชขนาดปายจราจรแยกตามประเภทถนนตางๆ 

ตารางที่ 3-2 แสดงขนาดปายและเงื่อนไขการเลือกใช 
ท่ีความเร็ว 

(กิโลเมตร/ชั่วโมง) 
ควรติดตั้งปายขนาด 

(เซนติเมตร) ประเภททาง 

0 - 40 ≤45 
(เล็กที่สุด) 

สําหรับทางหลวงชนบทขนาดเล็ก ตรอก ซอย หรือถนนใน
เมืองที่มีเขตทางจํากัด และการจราจรใชความเร็วตํ่า 

41 - 60 60 
(เล็ก) 

สําหรับทางหลวงแผนดินเขตเมือง ทางขนานทางหลวงชนบท
ช้ันที่ 2 และ3  ทางหลวงเทศบาล ช้ันที่ 1 ถึง 4   

61 - 80 75 
(กลาง) 

สําหรับทางหลวงแผนดินสายรอง ทางหลวงแผนดินสายรอง
ระหวางอําเภอ ทางหลวงชนบท ถนนในเมือง มาตรฐานทางที่
มีจํานวนชองจราจรไมเกิน 4 ชองจราจร 

81 -90 90 
(ใหญ) 

สําหรับทางหลวงแผนดินสายหลักและสายรอง  ทางดวนของ
การทางพิเศษ และถนนสายหลักในเมือง และทางอื่นๆ 
มาตรฐานทางเปนทางคู (Divided Highway) หรือทางหลาย
ชองจราจรที่มีจํานวนชองจราจร  ต้ังแต 4 ชองจราจรขึ้นไป 
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ตารางที่ 3-2 แสดงขนาดปายและเงื่อนไขการเลือกใช  (ตอ) 

91 -120 ≥120 
(ใหญพิเศษ) 

สําหรับทางหลวงพิเศษระหวางเมือง ทางหลวงแผนดินสาย
ประธาน  ทางหลวงสัมปทาน  ซึ่งเปนลักษณะทางคู (Divided 
Highway)  ที่มีจํานวนชองจราจรรวมทั้งสิ้น  ต้ังแต 6 ชองจราจร
ขึ้นไป และ/หรือการจราจรใชความเร็วตอเนื่องสูง  

 
 3.3.3 สัญลักษณ 
  เครื่องหมายและสัญลักษณบนปาย ใหถือตามแบบที่ไดกําหนดไวในคูมือและมาตรฐาน
ปายจราจร สํานักงานนโยบายและแผนการขนสงและจราจร (สนข.) กระทรวงคมนาคม (ศึกษาเพิ่มเติม
ไดจาก   http://www.otp.go.th) 
 3.3.4 ตัวอักษร 
  ตัวเลข ตัวอักษร และการจัดระยะ ใหใชตาม  “มาตรฐานตัวอักษรและตัวเลขสําหรับ
ปายจราจร” สํานักงานนโยบายและแผนการขนสงและจราจร (สนข.) กระทรวงคมนาคม (ศึกษาเพิ่มเติม
ไดจาก http://www.otp.go.th) 

3.4   การติดตั้ง 
 การที่จะกําหนดตําแหนงการติดตั้งปายใหเปนมาตรฐานเดียวเปนเรื่องยากในทางปฏิบัติ  
เนื่องจากความหลากหลายของสถานการณและขอจํากัดตางๆ  ทางกายภาพ   ดังจะเห็นไดจากตัวอยางการ
ติดตั้งของปายจราจรในบริเวณตางๆในรูปที่  3-6   และ 3-7    
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ค) ถนนนอกเมอืง  (ปายคู) ง) ถนนนอกเมอืง (ปายชุด) 

 
รูปที่ 3-6  ระยะการติดตั้งปายขางทาง ถนนในเมือง และถนนนอกเมือง 

 
 
 
 
 
 
 

  
ก) ถนนในเมือง ข) ถนนนอกเมอืง (ปายเดี่ยว) 
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ก)   การติดตั้งปายแขวนสูงแบบครอมผิวจราจร 

 
 
 
 
 
 
 
 
 

 

ข)   การติดตั้งปายแขวนสูงแบบแขนยื่นขางเดียว 
 

รูปท่ี 3-7 ระยะการติดตั้งปายแขวนสูง 
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ค)   การติดตั้งปายแขวนสูงแบบยื่น 2 ขาง 

รูปที่ 3-7 ระยะการติดตั้งปายแขวนสูง  (ตอ) 

อยางไรก็ตาม  ไดกําหนดเกณฑเบื้องตนในการติดตั้งปายไว ดังนี้ 
 3.4.1 หลักการทั่วไป 

ก) ปายจราจรตางๆ ท่ีตองการใหผูใชทางตัดสินใจแตกตางกัน จะตองติดตั้งใหหางกัน  
เพียงพอสําหรับการตัดสินใจไดอยางปลอดภัย ปจจัยท่ีสําคัญอันหนึ่งในการพิจารณาระยะหางของปายคือ 
ความเร็วสําคัญของการจราจรในบริเวณนั้น 

ข) การปกหรือติดตั้งปายจราจร โดยปกติถนน 2 ชองจราจรจะติดตั้งปายจราจรทาง
ดานซายของผิวจราจร ยกเวนปายเขตหามแซง  สําหรับถนนที่มีชองจราจรใหรถวิ่งไปในทิศทางเดียวกัน
ตั้งแต 2 ชองจราจรขึ้นไป โดยมี เกาะกลาง (Median) แบงทิศทางการจราจร หรือถนนที่จัดการจราจรให
รถเดินทางเดียว (One way roadway)  ควรพิจารณาติดตั้งปายเพิ่มทางดานขวาที่เกาะแบงแยกชองจราจร 
(Channelizing islands)  หรือเกาะกลาง (islands) ทางดานขวา จะเปนประโยชนตอผูขับขี่ยวดยานมาก 
เนื่องจากผูขับข่ียวดยวดซึ่งอยูบนชองจราจรดานขวา ไมสามารถจะมองเห็นปายจราจรทางดานซายได
ชัดเจน  เพราะถูกรถทางดานซายบังสายตา 
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ค) ท่ีเสาหรือท่ีติดตั้งปายสําหรับการจราจรในทิศทางหนึ่ง 
 - หามติดตั้งปายแนะนํารวมกับปายประเภทอื่นนอกจากที่กําหนดไวโดยเฉพาะ 
- ไมควรติดตั้งปายบังคับหรือปายเตือนเกิน 1 ปาย   ยกเวนปายเตือนความเร็วท่ี

ใชติดตั้งรวมกับปายเตือนอื่นๆ 
- การติดตั้งปายบังคับและปายเตือนรวมกันจะตองเปนปายที่มีความหมายเสริมกัน 
- ปายหยุดใหติดตั้งเดี่ยว 

ง)   สําหรับถนนที่มีปริมาณจราจรสูงและมีพื้นที่จํากัดในการติดตั้งปายหลายชนิด        
มีความจําเปนตองจัดลําดับความสําคัญของปายจราจร เพราะตองไมใหขอมูลขาวสารท่ีมากจนเกิน
ความสามารถในการรับรูของผูขับขี่ ปายบังคับและปายเตือนมีความสําคัญตอผูใชทางมากกวาปายแนะนํา 
หากเปนไปไดจึงควรยายปายแนะนําไปยังจุดอื่นที่มีความวิกฤตนอยกวาหรือยกเลิกการติดตั้งปายแนะนํา
ท่ีมีความสําคัญนอย 
 3.4.2 การติดต้ังปายแขวนสูง 
  วัตถุประสงคในการใชปายจราจรแขวนสูง ก็เพื่อใหมองเห็นไดเดนชัดบนถนนที่กวาง
และมีการจราจรหนาแนน  หรือบนถนนที่ออกแบบใหรถใชความเร็วสูง หรือบนทางที่มีบริเวณพื้นที่  
ขางทางจํากัด  
  การติดตั้งปายจราจรแขวนสูงจะใชในกรณีใดกรณีหนึ่ง ดังตอไปนี้ 

ก) เมื่อตองการใชปายจราจรกํากับรถใหเดินทางตามชองจราจรแตละชองใหถูกตอง    
(Lane Control) 

ข) บริเวณทางแยกตางระดับที่มีการออกแบบซับซอน (Complex interchange design) 
ค) ในกรณีท่ีทางแยกตางระดับ (Interchange) บนถนนหางกันอยางนอย 2 เมตร 
ง) ในกรณีท่ีไมสามารถติดตั้งปายขางทางได เชน  ถนนในเมืองท่ีอยูต่ําหรือสูงกวา

ระดับถนนขางเคียง 
จ) บนถนน ซึ่งมีชองจราจรใหรถวิ่งไปในทิศทางเดียวกันตั้งแต 3 ชองจราจรขึ้นไป 

และมีปริมาณการจราจรสูง ทําใหผูขับรถมองเห็นปายขางทางไมถนัด 
ฉ) ในกรณีท่ีมองเห็นปายจราจรขางทางไมชัดเจน เนื่องจากสองขางทางมีไฟสองสวางมาก

หรือมีอุปสรรคอื่นๆ 
ช) มีสัดสวนของรถบรรทุกขนาดใหญจํานวนมาก 
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 3.4.3 ความสูงของการติดต้ัง 
ก) ปายจราจรซึ่งติดตั้งขางทางนอกเมือง  จะตองสูงอยางนอย 1.50 เมตร แตถาติดตั้ง

ปายประกอบหรือปายเสริมใตปายปกติ เชน ปายแนะนําความเร็วใตปายทางโคงขางหนา สวนลางของปาย
เสริมตองสูงจากขอบผิวจราจรอยางนอย 1.20 เมตร 

ข) สําหรับปายท่ีติดตั้งในเมืองบนถนนหรือในที่ซึ่งคาดวาอาจจะมีสิ่งกีดขวางระดับ
สายตา สวนลางของปายอันลางสุดท่ีเปนปายเดียวหรือเกิน 1 ปายท่ีติดตั้งบนที่เดียวกันตองสูงจากขอบ   
ผิวจราจรไมนอยกวา 2.00 เมตร  

ค) ในกรณีท่ีติดตั้งปายตรงเสาไฟจราจรใหติดตั้งขางใตสัญญาณไฟจราจรได 
ง) ปายเตือนแนวทางตางๆ ซึ่งทําหนาท่ีแสดงตําแหนงของอุปสรรคบนถนน ความสูง

ของการติดตั้งจากผิวจราจรถึงขอบดานลางปายเทากับ 1.20 เมตร 
 3.4.4 ระยะการติดต้ังทางขวาง 

ก) ปายจราจรที่ติดตั้งขางทางบนถนนนอกเมือง ระยะจากขอบปายจราจรที่ใกลสุด
ตองหางจากขอบของทางเดินรถไมนอยกวา 3.60 เมตร หรือหางจากขอบไหลทาง 1.00 เมตร หรือหาง
จากสันขอบทาง (Curbs) หรือราวกั้น (Guardrails) ไมนอยกวา 0.60 เมตร  

ข) เสาของโครงสรางปายจราจรแขวนสูงตองหางจากขอบทางเดินรถอยางนอย     
4.00 เมตร หรือหางจากไหลทางอยางนอย 1.20 เมตรโดยใหติดตั้งราวกันอันตรายปองกันไวดวย 

ค) ในเขตเมืองท่ีมีพื้นที่จํากัด ใหระยะหางจากขอบไหลทางหรือจากสันขอบทาง      
ถึงขอบปายดานใกลสุด 0.60 เมตร และถาจําเปนอาจอนุโลมใหหางจากสันขอบทาง 0.30 เมตร 

ง) ปายท่ีไมมีประโยชนตอการจราจรโดยตรง เชน ปายบอกสถานที่ใหติดตั้งหางจาก      
ขอบทางเดินรถไมนอยกวา 6.00 เมตร 

จ)    ในกรณีท่ีจะตองใชราวกั้นเสาปายจราจรแขวนสูง ราวกั้นนั้นจะตองหางจากขอบ      
ผิวจราจรอยางนอยท่ีสุดเทากับความกวางของไหลทาง หรือหางจากสันขอบทางอยางนอย 0.30 เมตร 
 3.4.5 ตําแหนงการติดต้ังปายจราจร 
  บนถนนนอกเมือง  ปายจราจรสองปายท่ีมีวัตถุประสงคแตกตางกัน ควรจะติดตั้งหางกัน
อยางนอย 60 เมตร แตถาเปนปายแนะนํา จะตองติดตั้งหางกันไมนอยกวา 100 เมตร ปายจราจรที่อยูใกล
กันเกินไปจะทําใหอานไมทัน โดยเฉพาะอยางยิ่งขณะที่รถวิ่งดวยความเร็วสูง 
  ปายเตือนโดยปกติติดไวลวงหนา กอนที่จะถึงจุดตองการเตือนผูขับข่ี สําหรับการติดตั้ง
ปายบังคับใหติดในที่ซึ่งตองการบังคับหรือหามกระทํา เชน ปายหยุดใหติดตั้งใกลจุดท่ีตองการใหรถหยุด
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เทาท่ีจะทําได   ปายบังคับบางปายใหติดตั้งซ้ํากันเปนชวง ๆ  ตลอดระยะทางที่ตองการบังคับนั้น ๆ   ปาย
แนะนําใหติดตั้งกอนที่จะถึงทางแยกเพื่อใหผูขับขี่มีเวลาพอในการเลือกเสนทาง  กอนที่จะถึงจุดตัดสินใจ
พอสมควร  
 3.4.6 การปรับใหเขากับสิ่งแวดลอม 
  ปายจราจรทุกปายจะตองปกหรือติดตั้งเขาหาทิศทางของยวดยานโดยติดตั้งใหเอียงออก
จากแนวตั้งฉากการจราจรเล็กนอยประมาณ 5 องศา เพื่อไมใหเกิดการสะทอนแบบกระจกเงา (Mirror 
Reflection) จากปาย 
  ปายจราจรจะตองปกหรือติดตั้งใหอยูในแนวดิ่ง นอกจากในกรณีของทางขึ้นเขาหรือ
ทางลงเขา แผนปายจราจรอาจจะติดตั้งทํามุมกับแนวดิ่งเล็กนอย เพื่อชวยใหผูขับรถมองเห็นปายไดชัดเจน
ยิ่งข้ึน 
 3.4.7 เสาและการแขวนปาย 
  เสาปายจราจรจะตองตอกหรือฝงลงในดิน ไมโยกคลอนหรือบิดไปมาได ปายท่ีติดตั้ง
ถาวรควรเทคอนกรีตหรือยึดโคนเสาระดับใตดินดวย  เสาปายจราจรสําหรับปายบังคับ ปายเตือน และ
ปายหมายเลขถนนใหใชเสาเดี่ยว สวนปายแนะนําอื่นๆ และปายเตือนที่ใชขอความมีรูปรางเปน     
สี่เหลี่ยมผืนผาใหใชเสาคู  
  ปายจราจรในเขตชุมชนอาจจะทําการติดตั้งบนสวนรองรับอื่นๆ ได เชน บนเสา
ไฟสัญญาณ เสาไฟสองสวาง  เสาโทรเลข  สวนของสะพาน ฯลฯ   เพื่อลดคาใชจายและลดสิ่งกีดขวางบน
ทางเทาใหนอยลง  แตท้ังนี้ตองใหเปนไปตามตําแหนงท่ีถูกตองและไดรับความยินยอมจากหนวยงานที่มี
หนาท่ีเกี่ยวของกับสิ่งเหลานั้นเสียกอน 

3.5   วัสดุ 
 ปายจราจรรวมทั้งสวนประกอบจะตองใชวัสดุท่ีมีคุณภาพถูกตองตามมาตรฐานอุตสาหกรรม
ของประเทศไทย  คุณภาพวัสดุท่ีเกี่ยวกับเสา (Mounting posts) ฐานรับเสา (Base housings) แผนปาย 
(Sign plates) โครงปาย (Frames and Stiffening) และตัวยึดเกาะตางๆ (Fixtures and Fitting) โดยมีรายละเอียด
แบบวัสดุและคุณภาพตามมาตรฐานที่กําหนด ดังนี้ 

1) แผนปายเปนแผนเหล็กชุบสังกะสี มีคุณสมบัติตาม มอก. 50-2538 
2) แผนสะทอนแสงที่ใชปดดานหนาปายใชแผนสะทอนแสง ชนิดท่ี 1 สัมประสิทธิ์การ

สะทอนแสงระดับ 1 ตาม มอก. 606-2529 และมีคุณลักษณะตาม มอก. 674-2539 
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3) ตัวอักษรหรือสัญลักษณใชแผนวัสดุสะทอนแสงตาม มอก. 606-2529 และมีคุณสมบัติ
ตาม มอก. 674-2539 

4) เสาเปนเสาเหล็กที่มีคุณสมบัติตาม มอก. 1228-2537 

3.6   การบํารุงรักษา 
 ปายจราจรทุกปายจะตองไดรับการบํารุงรักษาใหอยูในสภาพที่เหมาะสม สะอาด และสามารถ
อานชัดเจนทุกเวลา  ปายจราจรซึ่งขาดการบํารุงรักษาจะเสียความสําคัญในการควบคุมการจราจร จําเปนจะตอง 
มีการตรวจสอบเปนประจํา อยางนอยปละ 2 ครั้ง และควรมีตารางการบํารุงรักษา เชน ลางทําความสะอาด
และเปลี่ยนปายท่ีชํารุดเสียหาย  หรือจัดตารางการตรวจสอบปายจราจรทั้งในเวลากลางวันและกลางคืน
ท้ังนี้เนื่องจากคุณสมบัติของการสะทอนแสงไมสามารถตรวจพบไดในเวลากลางวัน  
 ในกรณีของปายจราจรที่ใชแสงสวางสองปายจะตองมีการตรวจสอบระบบไฟฟาเพิ่มเติมจากที่
ไดกําหนดไวขางตน 
 
 


