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บทที่  2 
การบริหารจัดการสถานีขนสงทางน้ํา 

 
1.   แนวทางการรับโอนกิจการทาเทียบเรือ 
 เทศบาล และ องคการบริหารสวนตําบล ท่ีจะไดรับการถายโอนกิจการทาเทียบเรือจากกรมการ
ขนสงทางน้ําและพาณิชยนาวี ควรมีการศึกษากฎหมาย ระเบียบปฏิบัติตามภารกิจ และเตรียมความพรอม
ในการดําเนินงาน โดยอาจขอคําปรึกษาจากหนวยงานที่เกี่ยวของ ซึ่งมีข้ันตอนการดําเนินงาน ดังนี้  
  1 .1  ขั้นเตรียมความพรอมขององคกรปกครองสวนทองถิ่นดานการรับโอนกิจการทาเทียบเรือ  
   การเตรียมความพรอมในดานโครงสรางการบริหารจัดการ การเตรียมความพรอมดาน
บุคลากร เชน การรับสมัครบุคลากรที่มีความชํานาญเฉพาะดานหรือการรับโอนบุคลากรจากหนวยงาน
อื่นๆในขั้นตอนของการเตรียมความพรอมขององคกรปกครองสวนทองถิ่น สวนราชการจะตองใหความ
ชวยเหลือ สนับสนุน แนะนํา และใหคําปรึกษาทางเทคนิควิชาการจนกวาองคกรปกครองสวนทองถิ่นจะ
มีความพรอม ซึ่งเทคนิควิชาการเกี่ยวกับการจัดตั้งทาเทียบเรือ ควรมีการศึกษา ขอคําปรึกษาในดานตางๆ 
ดังนี้  
   (1) ศึกษาความเปนไปไดในการดําเนินการจัดตั้งทาเทียบเรือ โปะเทียบเรือ 
   (2)  ขอคําปรึกษาทางเทคนิค คุณสมบัติของดิน ขนาดเรือ ระดับการขึ้นลงของน้ํา 
ขนาดของคลื่น โดยเฉพาะในสวนของการออกแบบจะตองมีการสํารวจสภาพดินกอน และตองมีการ
คํานึงถึงการเคลื่อนที่ การเอียง และความตานทานคลื่นของทาจอดเรือ 
   (3)  ขอคําปรึกษาทางวิชาการดานการตรวจสอบการกอสราง ความปลอดภัย และสภาพ
การใชงานของทาเทียบเรือ โปะเทียบเรือ  
   (4)  ขอคําปรึกษาทางเทคนิคดานการตรวจสอบสภาพความมั่นคงแข็งแรงของทาเทียบ
เรือและโปะเทียบเรือ เพื่อระงับการใชทาเทียบเรือหรือโปะเทียบเรือ 
 1.2  ขั้นการปฏิบัติงานขององคกรปกครองสวนทองถิ่นกอนไดรับการถายโอนกิจการทาเทียบเรือ  
   (1)  องคกรปกครองสวนทองถิ่นออกขอบัญญัติทองถิ่นเกี่ยวกับการบริหารจัดการทา
เทียบเรือ ท้ังนี้ เพื่อความปลอดภัยในชีวิตและทรัพยสินของประชาชน รวมทั้งการดูแลและรักษาคุณภาพ
สิ่งแวดลอม  
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   (2)  ตรวจสอบสภาพความมั่นคงแข็งแรงของทาเทียบเรือและโปะเทียบเรือ เพื่อเปน
แนวทางการบํารุง/ซอมแซมการใชทาเทียบเรือหรือโปะเทียบเรือ 
  (3)  สํารวจสภาพพื้นที่และสภาพแวดลอมของโปะเทียบเรือท่ีมีอยูเพื่อเตรียมวางแผน
ดําเนินงาน 
   (4)  กําหนดแนวทางใหผูทําการในเรือ เจาของเรือโดยสารเอาใจใสดูแลสวัสดิภาพ
ความปลอดภัยของผูโดยสาร  
   (5)  การกวดขันเรื่องการทิ้งของเสียหรือน้ํามัน และการรักษาสภาพแวดลอมของแหลง
น้ําสาธารณะ 
   (6)  การฝกชวยเหลือผูประสบภัย  

2.   การสํารวจความจําเปนและความเหมาะสมตามอํานาจหนาที่ในการจัดใหมีทาเทียบเรือ 
 กอนที่จะเริ่มทําการสํารวจขอมูล องคกรปกครองสวนทองถิ่นควรจัดประชุมและซักซอมความ
เขาใจกันถึงวิธีการสํารวจใหเปนไปในทิศทางเดียวกัน อาจกําหนดแบบฟอรมสํารวจขึ้นมาเพื่อใหใช
เหมือนกัน เพื่อใหขอมูลท่ีไดจากการสํารวจของแตละ Site ครบถวนเหมือนกันทําใหงายตอการนําไปใช
เปรียบเทียบในกระบวนการเลือกที่ตั้งใหเหมาะสม  
  ตัวอยางเชน ในการสํารวจขอมูลภาคสนามดานภูมิอากาศพบวา Site 1 ตั้งอยูในบริเวณที่มี
ความเร็วลมรุนแรงมาก เมื่อสรางทาเรืออาจไดรับผลกระทบ สวน Site 2 มีความเร็วลมปานกลาง ทาเรือท่ี
สรางในบริเวณนี้จะไดรับผลกระทบจากลมในระดับต่ํา สําหรับ Site 3 มีความเร็วลมต่ํา ผลกระทบที่จะ
เกิดตอกิจกรรมทาเรือ จึงไมมี เปนตน 
  แสดงวา Site นั้นหากไมมีผลกระทบจะมีความเหมาะสมมากที่สุด อนึ่งการเสนอวิธีการเลือกที่
กลาวมานี้ ยังไมรวมถึงการพิจารณาดานงบประมาณในการลงทุนและคาใชจายในการแกไขปญหาของ
แตละ Site ซึ่งผูดําเนินโครงการจะตองนําขอจํากัดดานงบประมาณมาประกอบการพิจารณาตัดสินใจใน
ข้ันสุดทายดวย 
  กอนที่จะออกแบบในขั้นสุดทายจึงจําเปนตองมีการหาขอมูลเพิ่มเติม นอกจากจะเปนการ
ประหยัดแลวยังสามารถประมาณราคางานกอสรางไดถูกตอง 

การสํารวจประกอบดวย 
 (1)  การสํารวจทางสมุทรศาสตร เปนการหาคุณสมบัติของใตทองน้ํา และควรใหครอบคลุม
พื้นที่โดยรอบดวย กําหนดจุดน้ําข้ึนสูงสุดและต่ําสุด สิ่งกีดขวางตางๆ ตามแนวฝง บางครั้งตองมีการ
ประดาน้ําเพื่อสํารวจสภาพใตน้ํา เพื่อสํารวจหาสิ่งท่ีจมอยูบริเวณนั้น ซึ่งตองขนยายออกใหหมด 
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  (2)  การสํารวจหรือสังเกตการณกระแสน้ํา เมื่อทราบสถานที่ตองสรางทาเทียบเรือแลว 
จะตองทราบรายละเอียดของคลื่นในบริเวณนั้นดวย 
 สําหรับขั้นตอนของการวิเคราะหและออกแบบโปะเทียบเรือ แบงออกเปนขั้นตอนใหญๆ ดังนี้  

ขั้นตอนการวิเคราะหการจมและการลอยของโปะเทียบเรือ 
  (1)  วิเคราะหหาน้ําหนักบรรทุกทั้งหมดบนโปะเทียบเรือ ตัวอยางเชนน้ําหนักผูโดยสาร
จํานวนมากที่สุดท่ีสามารถยืนได น้ําหนักของโปะ น้ําหนักโครงสรางของหลังคา สะพานเทียบโปะ เปนตน 
  (2)  วิเคราะหหาแรงพยุง โดยอาศัยทฤษฎีเกี่ยวกับแรงพยุง (Buoyancy Force) 
  (3)  ข้ันตอนการออกแบบ สรุปเปนตารางไดดังนี้ 
 

ลําดับ ขั้นตอน 
1 สํารวจขอมูลท่ัวไป 

 - ปริมาณผูคนที่คาดวาจะใชบริการ 
 - ปริมาณเรือท่ีเขาเทียบทา 
 - ระดับน้ําสูงสุด และต่ําสุด 
 - ผลกระทบตอสิ่งแวดลอม 

2 ศึกษาหลักเกณฑของกฎหมาย 
 - พระราชบัญญัติ 
 - กฎกระทรวง 
 - ระเบียบที่เกี่ยวของกับการกอสรางทาเทียบเรือ 

3 วิเคราะหและสรุปผลขอมูล 
 - เพื่อนําคาท่ีเหมาะสมมาใชในการออกแบบ และขอกําหนดตางๆ 
 - เพื่อทําการออกแบบโปะเทียบเรือ และทาเทียบเรือท่ีเหมาะสม 

4 ออกแบบโปะเทียบเรือ 
 - หาชนิดท่ีเหมาะสมของโปะเทียบเรือ 
 - หาขนาดของโครงสรางที่เหมาะสมของโปะเทียบเรือ 

5 ทําการเขียนแบบโครงสราง 
 - แบบที่ทําการกอสราง 
 - ประมาณราคาของแบบที่ทําการกอสราง 
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3.   การขอใชพื้นที่กอสรางทาเทียบเรือ โปะเทียบเรือในเขตองคกรปกครองสวนทองถิ่น 
 ในสวนของการขอใชพื้นที่กอสรางทาเทียบเรือ ประชาชนสามารถยื่นขออนุญาตจัดตั้งสถานี
ขนสงทางน้ําเพื่อรองรับการเทียบทาของเรือท่ีมีระวางไมเกิน 20 ตันกรอสส สามารถเทียบทาได ซึ่ง
องคกรปกครองสวนทองถิ่นมีอํานาจอนุญาตใหดําเนินการได โดยผูประสงคจะขออนุญาตปลูกสราง
อาคารหรือสิ่งอื่นใดลวงล้ําลําแมน้ํา ใหยื่นคําขอตามแบบที่กําหนด โดยระบุวัตถุประสงคในการใชอาคาร
หรือสิ่งอื่นใดที่ขออนุญาต พรอมดวยหลักฐานและเอกสาร ดังตอไปนี้ 
  (1)  สําเนาทะเบียนบานและสําเนาบัตรประจําตัวประชาชน หรือสําเนาบัตรแสดงฐานะอยาง
อื่นที่ออกโดยสวนราชการ 
  (2)  หลักฐานแสดงความเปนเจาของกรรมสิทธิ์ หรือเปนผูมีสิทธิครอบครอง หรือเปนผูมี
อํานาจหนาท่ีดูแลรักษาที่ดินท่ีติดตอกับแมน้ํา ลําคลอง อันเปนทางสัญจรของประชาชนหรือท่ีประชาชน
ใชประโยชนรวมกัน หรือทะเลภายในนานน้ําไทย 
  (3)  แบบแปลนและรายละเอียดของอาคารหรือสิ่งอื่นใดที่ขออนุญาตปลูกสรางลวงล้ําลํา
แมน้ํา ตองมีผูประกอบวิชาชีพวิศวกรรมควบคุมสาขาวิศวกรรมโยธาตามกฎหมายวาดวยวิชาชีพ
วิศวกรรมเปนผูรับรอง เวนแตอาคารหรือสิ่งอื่นใดที่ขออนุญาตปลูกสรางลวงล้ําลําแมน้ํานั้นจะมีขนาด
เล็ก และโครงสรางทําดวยไมหรือวัสดุอื่นที่ไมคงทนถาวร ไมจําเปนตองมีผูประกอบวิชาชีพวิศวกรรม
ควบคุมสาขาวิศวกรรมโยธารับรอง 
  (4)  แผนผังแสดงบริเวณที่ขออนุญาตและบริเวณใกลเคียง 
  (5)  รายงานการวิเคราะหผลกระทบสิ่งแวดลอม  
  ในกรณีที่ผูยื่นคําขอเปนนิติบุคคล ใหยื่นคําขอพรอมสําเนาหนังสือรับรองการจดทะเบียน
นิติบุคคลท่ีระบุช่ือผูมีอํานาจลงนามผูกพันนิติบุคคล และหลักฐานเอกสารตามวรรคหนึ่ง (2) (3) (4) (5) 
  ในกรณีท่ีผูยื่นคําขอเปนสวนราชการ รัฐวิสาหกิจ หรือหนวยงานอื่นของรัฐ ใหยื่นคําขอพรอม
หลักฐานและเอกสารตาม (3) (4) (5)  
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 ลักษณะของทาเทียบเรือ โปะเทียบเรือที่องคกรปกครองสวนทองถิ่นพึงอนุญาตได มี
ดังตอไปนี้ 

สิ่งลวงล้ําลําแมน้ํา เกณฑการอนุญาต 
(1) ทาเทียบเรือ 1)  ตองมีโครงสรางที่ไมทําใหทิศทางการไหลของน้ําเปลี่ยนแปลง        

มีชองโปรงระหวางเสาไมนอยกวา 3 เมตรเปนพื้นทาเทียบเรือในแมน้ํา    
ลําคลอง อันเปนทางสัญจรของประชาชนหรือท่ีประชาชนใชประโยชน
รวมกัน 

2)  ตองไมมีลักษณะเปนแผนคอนกรีตปดทึบตลอด ใหมีชองวาง
เพื่อใหแสงแดดสองผานถึงพืน้น้ําใตทาได และไมมีสิ่งกอสรางอื่นใดบน
พื้นทาเทียบเรือ นอกจากสิ่งกอสรางที่จําเปนอันเปนสวนประกอบของ         
ทาเทียบเรือนั้น 

3)  ปลายสุดของทาเทียบเรือตองไมเกินแนวน้ําลึกหนาทา เมื่อน้ําลง
ต่ําสุดลึกกวาอตัรากินน้ําลึกเต็มท่ีของเรือท่ีเขาเทียบทาตามความจําเปน 
โดยคํานึงถึงขนาดเรือและลักษณะภูมิประเทศ แตท้ังนี้ตองไมเกิน 1 ใน 5 
ของความกวางของแมน้ํา 

4)  ตองสรางตามแนวเขตที่ดินที่ผูขออนุญาตมีกรรมสิทธิ ์หรือสิทธิ
ครอบครองเปนแนวตรงยื่นจากฝง 

5)  ทาเทียบเรือท่ีผานชายหาดตองไมปดกั้นการที่ประชาชนจะใชสอย 
หรือเดินผานชายหาด 

(2) สะพานปรับระดับ
และโปะเทยีบเรือ 

1)  สะพานปรับระดับตองมีขนาดที่เหมาะสมกับโปะเทียบเรือ มีราว
ลูกกรงที่แข็งแรงทั้งสองดาน และความลาดชันของสะพานตองไมมากกวา 
1:2 เมื่อน้ําลงต่าํสุด 

2)  โปะเทียบเรือตองมโีครงสรางที่แข็งแรง ทนทาน และมีความ
ปลอดภัย มีอัตราการลอยตัวสงู โดยเมื่อรับน้ําหนักสูงสุดแลว 

3)  พื้นของโปะเทียบเรือตองอยูสูงจากระดับน้ําไมนอยกวา 40 
เซนติเมตร และมีราวลูกกรงทีแ่ข็งแรงทุกดาน ยกเวนดานที่เรือเทียบและ
สวนที่ตอกับสะพานปรับระดับ 
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4.   การขออนุญาตกอสรางทาเทียบเรือ โปะเทียบเรือ 
 ผูขออนุญาตเขียนคํารองขออนุญาตการกอสรางทาเรือและโปะเทียบเรือ ตามแบบขออนุญาต
ขององคกรปกครองสวนทองถิ่น พรอมยื่นเอกสารและหลักฐานดังตอไปนี้ 

เอกสาร หมายเหตุ 
(1) สําเนาบัตรประจําตัวประชาชน และสําเนาทะเบียนบาน ในกรณีผูขออนุญาต

เปนบุคคลธรรมดาหรือสําเนาหนังสือสําคัญแสดงการจดทะเบียนนิติบุคคล 
และหนังสือบรคิณหสนธิ (ถามี) ในกรณีท่ีผูขออนุญาตเปนนิติบุคคล หาก
ประสงคใหผูอื่นขออนุญาตแทน ตองมีหนังสือมอบอํานาจที่ถูกตองตาม
กฎหมาย 

 

(2) หลักฐานแสดงความเปนเจาของกรรมสิทธิ์ เชน สําเนาโฉนดที่ดิน สําเนา
หนังสือ น.ส. 3 ส.ค. เปนผูมีสิทธิครอบครองหรือหนังสือยินยอม หรือเปนผู        
มีอํานาจหนาท่ีดูแลรักษาที่ดินที่ติดตอกับแมน้ํา ลําคลอง อันเปนทางสัญจรของ
ประชาชน ท่ีประชาชนใชประโยชนรวมกัน หรือทะเลในนานน้ําไทย หรอื          
บนชายหาดของทะเล  

 

(3) แผนผังสังเขปแสดงสิ่งท่ีขออนญุาตที่มีรายละเอียด เชน ความกวางของหนา
ท่ีดินดานติดกับแมน้ํา ขนาดของสิ่งท่ีอนุญาตโดยประมาณ ระยะหางจากขอบ
ฝง สถานที่สําคัญที่อยูใกลเคียงและระยะหางโดยประมาณพรอมสําเนา 

 

(4) แบบรูปและรายละเอียดของทาเทียบเรือ โปะเทียบเรือท่ีขอปลูกสราง ซึ่งมี
วิศวกรโยธาที่ไดรับอนุญาตตามกฎหมายวาดวยวิชาชีพวิศวกรรมเปนผูรับรอง
จํานวน 3 ชุด เวนแตการปลูกสรางชั่วคราว และที่ไมคงทนถาวร ไมจําเปนตอง
มีวิศวกรรับรอง 

 

(5) สําเนาเอกสารและหลักฐานตางๆ ท่ีนํามายื่นผูขออนุญาตหรือผูรับมอบอํานาจ
ตองเซ็นชื่อรับรองสําเนาถูกตองทุกฉบับ 
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 ขั้นตอนในการพิจารณาอนุญาตของเจาหนาที่ 

ขั้นตอนในการพิจารณา ระยะเวลา 
(1) เมื่อเจาหนาท่ีไดรับคํารอง เอกสารและหลกัฐานตางๆ แลว ตองทําการตรวจสอบ

ความถูกตองของเอกสาร และบันทึกหลักฐานรับเรื่องไวดําเนินการภายใน 30 วัน 
นับแตวันที่ไดรับคําขออนุญาต ท้ังนี้ ใหคํานึงถึงแนวทางการลดขั้นตอนในการ
ปฏิบัติงาน 

30 วัน 

(2) ผูขออนุญาตชําระคาธรรมเนียมการตรวจสอบสถานที่ตามอัตราที่กําหนดไวใน
กฎกระทรวง ข้ึนอยูกับประเภท ลักษณะ และขนาดของทาเทียบเรือ โปะเทียบเรือ 
นั้นๆ โดยมีอัตราตั้งแต 50 บาท – 2,000 บาท โดยผูขออนุญาตจะตองนัดหมายและ
นําเจาพนักงานไปตรวจยังสถานที่ท่ีขออนุญาตดวย 

 

(3) พนักงานเจาหนาท่ีไปตรวจสอบสถานที่ท่ีจะขออนุญาตปลูกสรางทาเทียบเรือ             
โปะเทียบเรือ เพื่อทําขอมูลตางๆ แผนที่สังเขปที่มีรายละเอียดพอเพียงตอการ
พิจารณาอนุญาต จัดทํารายงานเสนอเจาทาภูมิภาคหรือเจาทาภูมิภาคสาขา 

 

(4) นายกองคกรปกครองสวนทองถิ่นพิจารณาเห็นวาการขออนุญาตถูกตอง ครบถวน
ตามขั้นตอนและไมขัดตอหลักเกณฑในการอนุญาตจึงพิจารณาใหความเห็นชอบ 

 

(5) เมื่อนายกองคกรปกครองสวนทองถิ่นใหความเห็นชอบแลว ใหดําเนินการแจง            
ผูขออนุญาตทราบภายใน 3 วัน นับตั้งแตลงนาม 
-  กรณีไมอาจอนุญาตไดใหแจงผูขออนุญาตภายใน 60 วัน นับตั้งแตวันยื่นเรื่อง           
ขออนุญาต 

หลักเกณฑในการพิจารณาอนญุาตใหปลูกสรางทาเทียบเรือ โปะเทียบเรือท่ีสําคัญ            
ในสวนที่นายกองคกรปกครองสวนทองถิ่นตองพิจารณา คือ 

 -  ตองมีลักษณะหรือสภาพไมเปนอันตรายตอการเดินเรอืหรือการสัญจรทางน้ํา 
 -  เมื่อปลูกสรางแลวจะไมทําใหทางน้ําเปลี่ยนแปลง 
 -  การใชประโยชนจะไมเกิดผลกระทบตอสิ่งแวดลอม 
 -  ตองไมรบกวนสิทธิตางๆ ของผูท่ีอยูขางเคียงตลอดจนผลประโยชนของมหาชน
โดยสวนรวม 

3 วัน, 
 

60 วัน 
 

(6) เจาหนาท่ีจะแจงหรือติดตอใหผูขออนุญาตมารับใบอนุญาต โดยตองชําระคา
ใบอนุญาตตามกฎกระทรวงในอัตราฉบับละ 100 บาท 
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ขั้นตอนในการพิจารณา ระยะเวลา 
(7) ในกรณีท่ีเห็นวาการยื่นหลกัฐานและเอกสารไมครบถวนหรือไมถูกตอง และเปน

กรณีท่ีอาจอนญุาตใหปลูกสรางได เจาหนาท่ีจะทําการแจงใหสงหลักฐานและ
เอกสารใหครบถวนหรือใหถูกตองภายในเวลาที่กําหนด 

30 วัน 

(8) เมื่อไดรับอนุญาตเรียบรอยแลวจะตองเริ่มดําเนินการปลูกสรางภายในสิบสองเดือน 
นับแตวันที่ไดรับอนุญาต ถาไมเริ่มดําเนินการปลูกสรางภายในเวลาดังกลาว 
ใบอนุญาตก็จะสิ้นผล 

 

(9) ในกรณีไมอาจเริ่มดําเนินการปลูกสรางภายในกําหนดเวลา อาจยื่นขอขยาย
ระยะเวลาเริ่มดาํเนินการได พรอมเหตุผลในการขอขยายระยะเวลาไดครั้งละ 6 เดือน 
แตไมเกินสองครั้ง 

6 เดือน 

(10) ถาประสงคจะโอนสิทธิในการปลูกสรางทาเทียบเรือ โปะเทียบเรือ ใหแกผูใด           
ใหผูโอนหรือผูรับโอนแจงใหทราบโดยยื่นหลักฐานการโอนสิทธิ และหลักฐาน
เอกสารประกอบการขออนุญาตตามขอ 4 (1) และ (2) ประกอบดวยเมื่อเจาหนาท่ี
ไดรับแจงและทําการตรวจสอบหลักฐานตางๆ โดยถูกตองแลว เจาหนาท่ีจะทําการ
ออกหนงัสือรับทราบการโอนสิทธิดังกลาวเพื่อประโยชนในการเรียกเก็บ
คาตอบแทนการปลูกสรางทาเทียบเรือ โปะเทียบเรือ โดยถือวาผูรับโอนสิทธเิปนผู
ไดรับอนุญาต 
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ระยะเวลาในการขออนุญาตในสวนภูมิภาค  
  การขออนุญาตสรางสิ่งลวงล้ําลําแมน้ํามีระยะเวลา 64 วัน 
อัตราคาธรรมเนียมสิ่งลวงล้ําลําแมน้ํา 
 (1)  การตรวจพิจารณาทาเทียบเรือ สําหรับเรือขนาดต่ํากวา 20 ตันกรอสส 
  1.1  การตรวจครั้งแรก ครั้งละ 200 บาท 
  1.2  ตรวจประจําป (เฉพาะทาเทียบเรือสําหรับการขนสงสาธารณะ) ครั้งละ 100 บาท 
  1.3 ตรวจการซอมแซม ตอเติม หรือรื้อถอน ครั้งละ 40 บาท 
 (2)  การตรวจพิจารณา ทุน เครื่องผูกเรือ หรือท่ีทอดสมอ 
  4.1  ตรวจครั้งแรก ครั้งละ 100 บาท 

ขั้นตอนการขออนุญาตการกอสรางทาเทียบเรือและโปะเทียบเรือ 

ไมครบ 

1. ผูขออนุญาตยื่นคํารอง พรอมเอกสารหลักฐาน 

แจงใหผูขออนุญาตแกไข
ใหถูกตองภายใน 30 วัน 

3. บันทึกหลักฐานรับเรื่องและใหผูขออนุญาตชําระคาธรรมเนียมการตรวจ 
และนัดวันเวลาตรวจสถานที่กับเจาหนาที่ อปท.  

4. ตรวจสถานที่กอสรางทาเทียบเรือ และทํารายงานการตรวจ 

แจงใหผูขออนุญาต
ทราบภายใน 60 วัน 

6. เสนอนายกองคกรปกครองสวนทองถิ่นพิจารณาเห็นชอบ 

  2. ตรวจสอบเอกสาร  
  วาครบถวนหรือไม 

5. อยูในกรณีที่อนุญาตได 
 

 เริ่มตน 

ครบ 

ไมสามารถอนุญาต 
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  4.2  ตรวจประจําป ครั้งละ 50 บาท 
 (3)  การตรวจสิ่งลวงล้ําลําแมน้ํา ครั้งละ 50 บาท 
 (4)  ใบอนุญาตใหวางทุนหรือเครื่องสําหรับผูกเรือ ฉบับละ 100 บาท 
 (5)  ใบอนุญาตใหทอดสมอเปนการประจําในนานน้ํา ลําแมน้ําหรือทําเลทอดสมอจอดเรือ
ตําบลใดๆ ฉบับละ 100 บาท 
 (6)  ใบอนุญาตใหสรางทาเทียบเรือ ฉบับละ 100 บาท 
 (7)  ใบอนุญาตใหปลูกสรางอาคารหรือสิ่งใดลวงล้ําเขาไปเหนือน้ํา ในน้ํา และใตน้ํา ของ
แมน้ํา ลําคลอง หรือทะเลภายในนานน้ําไทย ฉบับละ 100 บาท 
 (8)  ใบอนุญาตใหท้ิงหิน กรวด อับเฉา โคลนดิน หรือของใดๆ ในรองน้ํา ใกลเคียงรองน้ํา ท่ี
สันดอนปากแมน้ํา แมน้ํา เขตทาเรือ หรือทําเลทอดสมอจอดเรือ ฉบับละ 100 บาท 

5.   การเตรียมบุคลากร 
 ในการเตรียมบุคลากร เพื่อรับผิดชอบในสวนของเรือขามฟาก หรือการพิจารณาผูบริหาร
จัดการทาเทียบเรือ จะตองสอดคลองกับพระราชบัญญัติกําหนดแผนและขั้นตอนการกระจายอํานาจ 
ใหแกองคกรปกครองสวนทองถิ่น พ.ศ. 2542 ดังนี้  
 “มาตรา 16 (3) กําหนดใหการจัดใหมีและควบคุมตลาด ทาเทียบเรือ ทาขาม และที่จอดรถ เปน
อํานาจของหนาท่ีของเทศบาล เมืองพัทยา และองคการบริหารสวนตําบล” 
 “มาตรา 17 (13) กําหนดใหการจัดการและดูแลสถานีขนสงท้ังทางบกและทางน้ํา เปนอํานาจ
หนาท่ีขององคการบริหารสวนจังหวัด” 
 ในการพิจารณามอบหมายใหองคกรปกครองสวนทองถิ่นใดเปนผูบริหารจัดการ จะเปนการ
พิจารณารวมกันระหวางกรมธนารักษ จังหวัด และองคกรปกครองสวนทองถิ่น 
 นอกจากนี้ ในการเตรียมความพรอมดานบุคลากรโดยทั่วไป อาจกระทําโดยการรับสมัคร
บุคลากรที่มีความชํานาญเฉพาะดาน รวมท้ังการรับโอนบุคลากรจากหนวยงานอื่นๆ เขาสูองคกรปกครอง
สวนทองถิ่น สําหรับตําแหนงท่ีมีความจําเปนแกภารกิจการจัดการและดูแลสถานีขนสงทางน้ํา คือ นาย
ชางโยธา และเจาพนักงานตรวจทา 
ขั้นตอนการบริหารจัดการสถานี 
1.   เกณฑมาตรฐานและแนวทางการพัฒนา 
 ในการบริหารจัดการทาเทียบเรือ ในสวนของเกณฑมาตรฐานของทาเทียบเรือขามฟาก อาศัย
แนวทางในการตรวจสภาพทาเทียบเรือและโปะเทียบเรือได ดังนี้  
 (1)  ตรวจสภาพโดยทั่วไปของทาเทียบเรือวาความมั่นคงแข็งแรง และปลอดภัยตอการเขา
เทียบทาของเรือตามประเภท ท่ีกําหนดหรือไม  
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 (2)  ตองจัดใหมีเครื่องชวยชีวิต เชน หวงชูชีพ แพชูชีพ ใหมีจํานวนพอสมควรและแขวนหรือ
วางไวในบริเวณที่สามารถนํามาใชไดทุกขณะโอกาส  
 (3)  ตองจัดใหมีอุปกรณดับเพลิงประจําทา ใหครบตามจํานวน ท่ีองคกรปกครองสวนทองถิ่น
กําหนด  
 (4)  ตองมีพุก หรือหลักผูกเรือท่ีแข็งแรง และครบตามจํานวน หรือเพียงพอสําหรับใหเรือผูกเชือก  
 (5)  ดานหนาของทาเทียบเรือตองมีอุปกรณกันเรือกระทบทาเทียบเรือ ครบตามจํานวนที่
กําหนดและอยูในสภาพที่พรอมใชงาน  
 (6)  ตองจัดใหมีแสงสวางเพียงพอในบริเวณทาเรือ  
 (7)  ตองจัดใหมีเจาหนาท่ีหรือผูควบคุมรับผิดชอบ ท่ีมีความรูความสามารถในเรื่องของ การ
นําเรือเขาเทียบทา หรือสามารถประสานงาน กับผูนําเรือเขาเทียบทาไดอยางมีประสิทธิภาพ  
 (8) จัดใหมีการอบรมเจาหนาท่ีท่ีปฏิบัติงานประจําทาเทียบเรือ แตละประเภท  
มาตรฐานของทาเทียบเรือ 
 ในสวนของทาเทียบเรือขามฟาก องคประกอบที่จําเปนตองมีในการจัดทําทาเรือ ไดแก 
 1)  สวนทาเทียบเรือ เปนพื้นที่ในการจอดเรือและเทียบเรือโดยสาร มีองคประกอบดังนี้ 
  (1)  โปะเรือ เปนจุดพักผูโดยสารในสวนสุดทายกอนที่จะขึ้นเรือโดยสาร 
  (2)  สะพานปรับระดับ เปนตัวเชื่อมระหวางโปะเรือกับโถงพักผูโดยสาร ขาเขา และขาออก 
มีขนาดความกวางโดยท่ัวไปอยูท่ี 1 เมตร และสูงสุด 3 เมตร สวนความยาวเปนไปตามสภาพพื้นที่และ
ความเหมาะสม 

 

 
 
 

 
 
 
 

สะพานปรับระดับ 



มาตรฐานสถานีขนสงทางน้ํา 

 บทที่ 2  การบริหารจัดการสถานีขนสงทางน้ํา  18

  (3)  สะพานทาเรือ จัดอยูในสวนของที่เรือสวนตัวหรือเรือเล็ก เปนทางเดินหลักของ
ทาเรือ ประกอบไปดวย 2 สวน คือ 
   -  Main Pier มีความกวางตั้งแต 2 เมตรขึ้นไป มีความยาวตามจํานวนของเรือ
และขอจํากัดดานพื้นที่เปนทางเดินหลักของทาเรือ 
   - Finger Pier เปนสวนที่ยื่นออกมาจากตัว Main หลักอีกที มีความยาวตาม
จํานวนเรือท่ีจอด มีความกวางตั้งแต 1 เมตรขึ้นไป 
   -  Pier เปนสะพานเทียบเรือท่ีตอเชื่อมกับ Finger อีกที มีความยาวตามขนาดของ
เรือ และจํานวนเรือท่ีจอด  
   (4)  พื้นที่สําหรับเจาหนาท่ีรักษาความปลอดภัย เปนสวนสังเกตการณของพนักงาน
รักษาความปลอดภัย  
 2)  สวนผูโดยสาร เปนจุดรองรับผูโดยสารที่มากับเรือและที่จะโดยสารเรือ ซึ่งประกอบไปดวย 
  (1)  ชานชาลาเทียบรถ(Herb Platform) เปนสวนที่รองรับผูโดยสารทั้งขาเขาและขาออก 
  (2)  โถงพักคอยผูโดยสารขาออก เปนสวนที่ใชสําหรับมาสงผูโดยสารขาออก ควรเปน
พื้นที่เปดโลง เนื่องจากเปนสวนที่คนจะเขามามากที่สุด  
  (3)  โถงพักคอยผูโดยสารขาเขา เปนสวนที่ใชสําหรับมารับผูโดยสารขาเขา และใช
สําหรับเปนพื้นที่ของผูมารับ ควรเปนพื้นที่เปดโลง นอกจากนั้นควรเปนสวนที่ตองติดกับชานชาลาเทียบ
รถ หรือท่ีจอดรถและสิ่งอํานวยความสะดวกตางๆ เพื่อท่ีผูท่ีมารับจะสามารถใชบริการตางๆ ได  
ขอพิจารณาของลักษณะมาตรฐานทาเทียบเรือ และโปะเทียบเรือที่อนุญาตได มีดังตอไปนี้ 
  (1)  ทาเทียบเรือ 
  ก.  ตองมีโครงสรางแข็งแรง ความแข็งแรงของพื้นทาเทียบเรือสามารถรับน้ําหนักได
เทาใด ทาเทียบจะตองแข็งแรงพอในการรับแรงกระแทกของเรือท่ีเขาเทียบโดยปกติทาเทียบเรือตองมีพุก
ผูกเรือ และอุปกรณกันเรือกระทบทาท่ีเหมาะสม 
  ข.  ตองมีโครงสรางที่ไมทําใหทิศทางการไหลของน้ําเปลี่ยนแปลง มีชองโปรง
ระหวางเสาไมนอยกวา 3 เมตรเปนพื้นทาเทียบเรือในแมน้ํา ลําคลอง บึง อางเก็บน้ํา ทะเลสาบ อันเปน
ทางสัญจรของประชาชนหรือท่ีประชาชนใชประโยชนรวมกัน 
  ค.  บริเวณที่จะกอสรางทาเทียบเรือเมื่อเรือเทียบทาแลวตองไมบดบังทัศนวิสัยในการ
เดินเรือ ซึ่งอาจกอใหเกิดอันตรายแกเรือท่ีแลนผานไปมา 
  ง.  พื้นทาเทียบเรือในแมน้ํา ลําคลอง บึง อางเก็บน้ํา ทะเลสาบ อันเปนทางสัญจรของ
ประชาชนใชประโยชนรวมกันตองไมมีลักษณะเปนแผนคอนกรีตปดทึบตลอดใหมีชองวางเพื่อให
แสงแดดสองผานถึงพื้นน้ําใตทาได และไมมีสิ่งกอสรางอื่นใดบนพื้นทาเทียบเรือ นอกจากสิ่งกอสรางที่
จําเปนอันเปนสวนประกอบของทาเรือเทานั้น 
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  จ.  มีมาตรการและอุปกรณประจําทาดานการรักษาความปลอดภัยและอํานวยความ
สะดวกในการนําเรือเขา-ออกทาเทียบเรือ 
  ฉ.  ทาเทียบเรือตองไมกอใหเกิดผลกระทบตอสิ่งแวดลอม เชนการพิจารณาจาก 
   -  ชนิดของสินคาท่ีขนถาย 
   -  วิธีการขนถาย 
   -  การปองกันมิใหสินคา รั่วไหล หกหลนลงสูแหลงน้ํา 
   -  มาตรการควบคุมปองกันแกไข เมื่อเกิดการรั่วไหล หกหลนลงสูแหลงน้ํา 
   -  การเกิดฝุนฟุงกระจาย หรือเสียงรบกวนขณะขนถายสินคา 
   -  การทําความสะอาดหนาทาเทียบเรือ 
  ช. ใหกําหนดเงื่อนไขดานการปองกันมลพิษท้ังติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม 
ตามความเหมาะสมกับสภาพทองถิ่นนั้นๆ 
  (2)  สะพานปรับระดับและโปะเทียบเรือ 

 ขอพิจารณาดานการใชพ้ืนที่ลวงล้ําลําแมน้ํา 
 ก.  การออกแบบโปะเทียบเรือใหมีความยาวยื่นออกจากฝงนอยท่ีสุดเทาท่ีจําเปนโดยจะตอง
พิจารณาขุดลอกที่ตื้นออกตามสมควรและความเปนไปได เพื่อมิใหโปะเทียบเรือยื่นออกมามาก 
 ข.  ปลายสุดของโปะเทียบเรือตองไมเกินแนวน้ําลึก เมื่อน้ําลงต่ําสุดลึกกวาอัตรากินน้ําลึก
เต็มท่ีของเรือท่ีเขาเทียบทาตามความจําเปน โดยคํานึงถึงขนาดเรือและลักษณะภูมิประเทศแตท้ังนี้ตองไม
เกิน 1 ใน 5 ของความกวางลําน้ํา โดยคํานึงถึงรองน้ําทางเดินเรือและพื้นที่จอดเรือและพื้นที่กลับลําเรือ 
 ค.  ตองสรางตามแนวเขตที่ดินที่ผูขออนุญาตมีกรรมสิทธิ์ หรือสิทธิครอบครองเปนแนวตรง
ยื่นจากฝง ขอบโปะเทียบเรือตองมีระยะหางจากแนวเขตที่ดินขางเคียงไมนอยกวา 1 เมตร และตองไมยื่น
ล้ํากวาแนวสิ่งลวงล้ําลําแมน้ําขางเคียงท่ีไดรับอนุญาตอยูกอนแลวจนเปนเหตุใหเกิดความไมสะดวกแก
การนําเรือเขา – ออก ในบริเวณขางเคียงกันนั้น ตองไมยื่นเอนเอียงออกรุกล้ําหนาแนวเขตที่ดินหรือหนา
อาคารผูอื่น เรือท่ีเทียบทาตองไมล้ําไปกวาหนาแนวเขตที่ดินหรือหนาอาคารหรือหนาทาของผูอื่น 
 ง.  ใหพิจารณาขนาดของโปะเทียบเรือใหเหมาะสม สําหรับใชประโยชนในการเทียบเรือ
ขนสงคนโดยสาร โดยไมใชพื้นที่โปะเทียบเรือสําหรับกองสินคา หรือทํากิจกรรมอื่นที่ไมเกี่ยวของกับ
วัตถุประสงคของโปะเทียบเรือ เพื่อปองกันมิใหใชท่ีสาธารณะเกินความจําเปน 
 จ.  กรณีโปะเทียบเรืออยูในเขตโครงการพัฒนาการขนสงทางน้ํา ท่ีกําหนดแนวรองน้ําหรือมี
แผนการขุดลอกไวชัดเจน กําหนดใหปลายสุดของโปะเทียบเรือตองมีระยะหางจากขอบรองน้ําลึกไมนอย
กวา 2 เทา ของความกวางเฉลี่ยของเรือท่ีเขาเทียบทา 
 ฉ.  กรณียังไมไดกําหนดแนวรองน้ํา ใหยึดขอบรองน้ําธรรมชาติเปนหลัก 
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ขอพิจารณาดานลักษณะหรือสภาพของสิ่งลวงล้ําลําแมน้ํา 
 ก.  สะพานปรับระดับตองมีความแข็งแรง ทนทานและปลอดภัย มีขนาดที่เหมาะสมกับโปะ
เทียบเรือ มีราวกันตกที่แข็งแรงทั้งสองดาน และความลาดชันของสะพานตองไมมากกวา 1 : 2 เมื่อน้ําลงต่ําสุด 
 ข.  โปะเทียบเรือตองมีโครงสรางที่แข็งแรง ทนทานเพียงพอในการรับแรงกระแทกของเรือ
ท่ีเขาเทียบโดยปกติรวมถึงคลื่นที่เกิดจากเรือ และมีความปลอดภัย มีความสมดุลตั้งตรงและการทรงตัวท่ีดี 
มีกําลังลอยตัวเพียงพอเมื่อรับน้ําหนักสูงสุดแลว พื้นที่ของโปะเทียบเรือตองอยูสูงจากระดับน้ําไมนอยกวา   
40 เซนติเมตร (เสนแนวน้ําบรรทุก) และมีราวกันตกที่แข็งแรงทุกดาน ยกเวนดานที่เรือเทียบและสวนที่ตอกับ
สะพานปรับระดับ พื้นโปะเทียบเรือตองจัดทําใหมีลักษณะปองกันการลื่นและตองไมมีสิ่งกีดขวางทางเดิน 
 ค. โปะเทียบเรือตองมีเสาปกประมาณ 3-4 ตนและอุปกรณยึดโปะกับเสาที่แข็งแรงเพื่อมิให
ตัวโปะเลื่อนไปมา โดยคํานึงถึงกระแสน้ําและน้ําหนักของเรือท่ีผูกจอด 
 ง.  ภายในโปะเทียบเรือตองแบงกั้นผนังผนึกกั้นน้ําเปนหองๆ อยางนอย 3 หองเฉลี่ยตอ
ความยาว และมีชองเปด (Man Hole) สําหรับตรวจสอบการรั่วซึม ทุกหอง พรอมท้ังตัวโปะตองแสดง
แนวการบรรทุก (Load Line) รอบตัวโปะ 
 จ.  ตัวโปะเทียบเรือตองมีขนาดที่สอดคลองกับวัตถุประสงคของการใชงาน โดยคํานวณจาก
จํานวนผูโดยสาร  1.20 คนตอพื้นที่โปะเทียบเรือไมนอยกวา 1 ตารางเมตร  และตองมีปายแสดง
ความสามารถรับน้ําหนักบรรทุก มีขอความวา “รับน้ําหนักสูงสุด ... คน” 
 ฉ.  ตัวโปะดานที่ใชเทียบเรือตองติดตั้งอุปกรณกันเรือกระทบกับโปะเทียบเรือ มีพุกผูกเรือท่ี
แข็งแรงสําหรับผูกเรือหัว – ทาย 
 ช. บนโปะเทียบเรือตองมีหวงชูชีพพรอมใชงานไดทันทีติดตั้งไวในแตละมุมของโปะเทียบเรือ 
 ซ.  กรณีเปนโปะเทียบเรือสาธารณะ ควรจัดใหมีทางขึ้นหรือลงโปะเทียบเรือแยกออกจาก
กัน และมีเครื่องกั้นสําหรับคนโดยสารเมื่อเห็นวาจะมีจํานวนมากเกินไป 
 ฌ.  การพิจารณาโปะเทียบเรือ ตองคํานึงถึงสภาพการจราจรทางน้ํา สภาพแวดลอมท้ัง
ปจจุบัน และที่จะมีการพัฒนาในอนาคตดวย 
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รูปภาพแสดงโปะอยูในสภาพมั่นคงแข็งแรง และปลอดภัยตอการเขาเทียบทาของเรือ 
 

 แนวทางในการตรวจสภาพทาเทียบเรือและโปะเทียบเรือใหสอดคลองกับเกณฑขององคกร
ปกครองสวนทองถิ่น มีขอกําหนดมาตรฐานของทาเทียบเรือ และโปะเทียบเรือ ไวดังนี้ 
 1. โปะตองอยูในสภาพมั่นคงแข็งแรง และปลอดภัยตอการเขาเทียบทาของเรือ 
 2. โปะท่ีเปนทุนเหล็กปดตองไมมีน้ําขัง เนื่องจากน้ําท่ีขังอยูภายในทุนเหล็กปดทําใหขีด
ความสามารถในการรับน้ําหนักบรรทุกของโปะนั้นๆ ลดลง หากมีน้ําขังควรมีทอสําหรับดูดน้ําออกจากทุน 
 3. เหล็กที่ใชทําโปะตองเปนไปตามมาตรฐานผลิตภัณฑอุตสาหกรรมเหล็กโครงสราง
รูปพรรณ (มอก.16) โดยกอนการนําเหล็กมาตอโปะเหล็กและหลักผูกโปะ ตองทาสีกันสนิมรองพื้นอยาง
นอย 1 ช้ัน สวนตัวโปะเหล็ก และหลักผูกโปะเหล็กภายนอก และราวกันตก ทาสีกันสนิมรองพื้น 2 ช้ัน 
และทาสีเทาหมอก 2 ช้ัน ใตแนวน้ําทาสีกันเพรียง 2 ช้ัน สวนโปะเหล็กภายในทาสีกันสนิมรองพื้น 2 ช้ัน 
และสีขาว 2 ช้ัน 
 4. วัสดุท่ีใชในการทําพื้นของทาเทียบเรือและโปะเทียบเรือ ควรเปนอลูมิเนียมปมลายนูน
เพื่อปองกันการลื่น 
 5. การเลือกใชรั้วบริเวณทาเทียบเรือและโปะเทียบเรือ ควรเลือกใชสเเตนเลส เพื่อความ
สวยงาม สะอาด และทนทานตอสภาวะแวดลอม 
 6. ควรใชทาเทียบเรือ (โปะ) แบบลอยตัว เพื่อใหมีการเปลี่ยนระดับตามระดับน้ํา 
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รูปภาพแสดงทาเทียบเรือแบบลอยตัว (โปะ) ที่นํามาใชเพ่ือใหมีการเปลี่ยนระดับตามระดับน้ํา 
 
 7. ทาเทียบเรือควรจัดใหมีหลังคา เพื่อปองกันแดด ท่ีทําดวยพลาสติกลูกฟูก เปนโครงสราง
เหล็ก มีเสา โดยเลือกใชเสาทําดวย สแตนเลส ขนาด 3 นิ้ว 
 8. หากโปะท่ีใชเปนโปะพลาสติก ควรใช HDPE Process VACCUMM เปนตัวทุน โดยมี
โครงสรางทุนเปนโครงสรางเหล็ก มีการทาสีปองกันสนิมในสวนโครงสราง 
 9. โปะควรมีขีดบอกรับความปลอดภัย และมีการติดตั้งอุปกรณเตือนภัยใหผูโดยสารทราบ
วา โปะรับน้ําหนักเกินขีดความสามารถที่จะรับน้ําหนักไดแลว โดยมีสัญญาณเตือนภัยตั้งอยูในจุดท่ี
ผูโดยสารจะสามารถรับทราบไดอยางชัดเจน 
 10. ความสามารถรับน้ําหนักบรรทุกของทาเทียบเรือไมนอยกวา 500 กก./ตารางเมตร 
 11. พื้นของโปะเทียบเรือตองอยูสูงจากระดับน้ําไมนอยกวา 40 เซนติเมตร และมีราวลูกกรง
ท่ีแข็งแรงทุกดาน ยกเวนดานที่เรือเทียบและสวนที่ตอกับสะพานปรับระดับ 
 12. วัสดุท่ีใชในการกอสรางโปะเทียบเรือ ตองเปนวัสดุท่ีไดมาตรฐานและถูกตองเหมาะสม
ตามกําหนดรายการมาตรฐานงานกอสรางโปะข้ึน-ลงเรือ ตามแบบ วศ. 14/2537 
 13. บริเวณที่ผูโดยสารขึ้น – ลงเรือทุกแหง ตองเขียนปายหรือแสดงจํานวนคนโดยสารที่โปะ
สามารถรับน้ําหนักไดไวท่ีท่ีเห็นไดชัดเจน 
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รูปภาพแสดงบริเวณที่ผูโดยสารขึ้น – ลงเรือ 

ทุกแหง ตองมีปายแสดงจํานวนคนโดยสารทีโ่ปะสามารถรับน้ําหนักไดไวทีท่ี่เห็นไดชัดเจน 
 14. ตองจัดใหมีเครื่องชวยชีวิต เชน หวงชูชีพ แพชูชีพ ใหมีจํานวนพอสมควรและแขวนหรือ
วางไวในบริเวณที่สามารถนํามาใชไดทุกขณะโอกาสโดยหวงชูชีพท่ีไดมาตรฐานตองมีลักษณะไมบุบ
สลายหรือเกิดรอยแตกไดงาย 
 

 
 
 
 

 
 
 
 
 
 

รูปภาพแสดงหวงชูชีพ แพชูชีพ 
ใหมีจํานวนพอสมควรและแขวนหรือวางไวในบริเวณที่สามารถนํามาใชไดทุกขณะโอกาส 
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 15. ตองมีพุกผูกเรือท่ีแข็งแรงสําหรับผูกเรือหัวทาย  
 16. โปะเทียบเรือตองมีเสาและอุปกรณยึดโปะกับเสาเพื่อมิใหตัวโปะเทียบเรือเลื่อนไปมา  
 17. หนาโปะเทียบเรือตองมีอุปกรณกันเรือกระทบโปะเทียบเรือ 
 

 

 

 
 
 
 
 
 
 
 

รูปภาพแสดงดานหนาโปะเทยีบเรือตองมีอุปกรณกันเรือกระทบโปะเทียบเรือ 
 18. บนโปะตองมีราวจับสําหรับใหผูโดยสารจับยึดทรงตัวในระหวางอยูบนโปะหรอืข้ึน-ลงเรอื  

 
 
 
 

 
 
 

 
 
 

รูปภาพแสดงราวจับสําหรับใหผูโดยสารจับยึดทรงตัวในระหวางอยูบนโปะหรือขึ้น-ลงเรือ 
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รูปภาพแสดงพื้นโปะตองเปนพื้นที่เรียบ ไมลืน่ และตองไมมสีิ่งกีดขวางใดๆ 

 19. พื้นโปะตองเปนพื้นที่เรียบ ไมลื่น และตองไมมีสิ่งกีดขวางใดๆ  

 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

รูปภาพแสดงทางขึ้นหรือลงโปะแยกออกจากกนั และใหมีเคร่ืองกั้นสําหรับคนโดยสาร 
เมื่อเห็นวาจะมจีํานวนมากเกินไป 
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 20. ตองจัดใหมีทางขึ้นหรือลงโปะแยกออกจากกัน และใหมีเครื่องกั้นสําหรับคนโดยสาร 
เมื่อเห็นวาจะมีจํานวนมากเกินไป  
 21. ตองจัดใหมีแสงสวางเพียงพอในบริเวณทางขึ้นลง และบนโปะ  
 22. ตองจัดทําเครื่องหมายแสดง แนวการบรรทุก (Load Line) ของโปะ  

 

 

 

 

 

 

 
 

รูปภาพแสดงเจาหนาที่หรือผูควบคุมรับผิดชอบ 
เกี่ยวกับจํานวนคนโดยสารที่จะลงโปะโดยปลอดภัย เมือ่เห็นวาจะมีจํานวนมากเกินไป 

 
 23. ตองจัดใหมีเจาหนาท่ีหรือผูควบคุมรับผิดชอบ เกี่ยวกับจํานวนคนโดยสารที่จะลงโปะ
โดยปลอดภัย เมื่อเห็นวาจะมีจํานวนมากเกินไป  
 24. จัดใหมีการอบรมเจาหนาท่ีท่ีปฏิบัติงานที่เกี่ยวของ เชน ผูจําหนายตั๋ว ผูควบคุมทา          
ผูควบคุมเรือหรือเครื่องจักร ใหรูถึงหนาท่ีความรับผิดชอบที่มีตอผูโดยสาร  
 25. ออกประกาศขอความรวมมือจากผูโดยสารหรือประชาชนทั่วไป แจงหรือสงขาวเกี่ยวกับ
สภาพโปะท่ีไมปลอดภัย โดยแจงใหเจาหนาท่ีทราบ  
2.   ดานการบริหารการใหบริการทาเทียบเรือ 
 ทาเรือท่ีใหบริการเปนทาเรือสาธารณะ หมายถึง ทาเทียบเรือท่ีใหบริการโดยไมเรียกเก็บคาใช
บริการผานทา แตไมรวมการจัดเก็บตามพระราชบัญญัติของทองถิ่น อันไดแก คาสาธารณูปโภคตางๆ 
คาน้ํา คาไฟ คารักษาความสะอาด คารักษาความปลอดภัยท่ีทองถิ่นสามารถจัดเก็บไดตามอํานาจที่มีอยู 
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ทาเรือท่ีจัดเปนทาเรือสาธารณะ เชน ทาเรือโดยสารในแมน้ําเจาพระยาในเขตกรุงเทพมหานครและ
ปริมณฑล หรือทาเรือสาธารณะที่ไดกอสรางในตางจังหวัด เชน ทาเรือเกาะลอย และเกาะสีชัง จังหวัด
ชลบุรี ทาเรือเจาไหมจังหวัดตรัง ทาเรือเกาะปู จังหวัดกระบี่ ทาเรือศรีบอยา จังหวัดกระบี่ เปนตน  
 สวนทาเรือท่ีใหบริการเปนทาเรือเชิงพาณิชย หมายถึงทาเทียบเรือท่ีใหบริการโดยมีการเรียก
เก็บอัตราภาระ และคาตอบแทนการใชประโยชนทาเรือได เชน ทาเรือเกาะสมุย จังหวัดสุราษฎรธานี 
ทาเรือโดยสารแหลมงอบ จังหวัดตราด ทาเรือนครพนม จังหวัดนครพนม ทาเรือโดยสารปากคลองจิหลาด 
จังหวัดกระบี่ ทาเรือตํามะลึง จังหวัดสตูล เปนตน 

เงื่อนไขในการบริหารจัดการ 
 การบริหารจัดการตองดําเนินการใหเปนไปตามวัตถุประสงคในการกอสรางโดยที่ทาเรือ
นอกจากเปนโครงสรางสาธารณูปโภคขั้นพื้นฐานที่รัฐพึงจัดใหกับประชาชนแลว การใชทาเรือตอง
ไมเปนการผูกขาดสําหรับผูหนึ่งผูใด โดยมีเงื่อนไขสรุปไดวา 
ทาเรือสาธารณะ 

- ใหองคกรปกครองสวนทองถิ่นเปนผูดูแลการใชประโยชน 
- ตองไมมีการเรียกเก็บคาบริการการใชทาเรือ 
- ใหองคกรปกครองสวนทองถิ่นเปนผูบริหารจัดการ เพื่อประโยชนในการดูแลรักษา

ความสะอาดและความเรียบรอยตามอํานาจหนาท่ี 
- การใชทาเทียบเรือตองไมเปนการอนุญาตใหเอกชนรายใดรายหนึ่งเขาใช เปนการผูกขาด  
- พื้นท่ีบริเวณนอกจากทาเรือท่ีใชเปนประโยชนตอเนื่องกับทาเรือ เชน ลานจอดรถอาคาร

ประกอบ การจัดใหเชาตองปฏิบัติตามระเบียบกระทรวงมหาดไทย 
- เรือของทางราชการสามารถเขาจอดเทียบทาไดโดยไมตองเสียคาใชจาย 

 เงื่อนไขการอนุญาตใหองคกรปกครองสวนทองถิ่นดูแลการใชประโยชนทาเรือสาธารณะ 
 1.  ตองไมเรียกเก็บคาจอดเรือและหรือคาผูโดยสารผานทาเรือจากผูใชบริการทาเรือและตอง
ไมดําเนินการจัดหาประโยชนในเชิงพาณิชยในพื้นที่ทาเรือ 
  2.  ตองรับภาระคาใชจาย คาสาธารณูปโภคที่เกิดข้ึนจากการดูแลบริหารทาเรือท้ังหมด 
 3. ตองดูแลบํารุงรักษาและซอมแซมทาเรือ รวมท้ังสวนประกอบของทาเรือใหอยูในสภาพ
เรียบรอยสมบูรณมั่นคงแข็งแรงโดยสม่ําเสมอเพื่อใหทาเรือสามารถใชงานไดเปนปกติและมีความ
ปลอดภัยตอผูใชบริการ และตองรักษาความสะอาดความเปนระเบียบเรียบรอยปราศจากสิ่งสกปรก
รกรุงรังในบริเวณทาเรือ 
 4.  ในกรณีท่ีทาเรือและสวนควบของทาเรือชํารุดเสียหายเนื่องจากการเสื่อมสภาพตามอายุ
การใชงานใหผูดูแลทาเรือแจงนายกองคกรปกครองสวนทองถิ่น เพื่อทําการบูรณะซอมแซม 
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3.   ดานความปลอดภัย 
ขอกําหนดในการรักษาความปลอดภัยของทาเรือ 
 ในการรักษาความปลอดภัยของทาเรือตองปฏิบัติตามขอกําหนด ดังนี้ 
 1.  เจาหนาท่ีรักษาความปลอดภัยประจําทาเรือ อาจมีหนาท่ีรับผิดชอบทาเรือแหงเดียวหรือ
หลายแหงก็ไดตามความเหมาะสม และมอบหมายใหผูชวยปฏิบัติหนาท่ีแทนภายใตการรับผิดชอบของ
เจาหนาท่ีรักษาความปลอดภัยประจําทาเรือ 
 2.  จัดทํารายงานประเมินสถานการณความปลอดภัยของทาเรือ (Port Facility Security 
Assessment) โดยคํานึงถึงภัยคุกคามและจุดเปราะบางตางๆ เพื่อใหนายกองคกรปกครองสวนทองถิ่น
เห็นชอบ 
 3. จัดทําแผนรักษาความปลอดภัยของทาเรือ (Port Facility Security Plan) โดยคํานึงถึงผล
การประเมินตามขอ 2 และมาตรการที่มีอยู 
 4.  จัดการฝกปฏิบัติ (Drill) และฝกซอม (Exercise) และตองบันทึกผลการฝกทุกครั้งดวย 
  การรักษาความปลอดภัย อาจแบงออกเปนระดับการรักษาความปลอดภัยในระดับตางๆ 
ดังนี้  

(1) การดําเนินการเพื่อใหมีการปฏิบัติหนาท่ีดานการรักษาความปลอดภัยภายในทาเรือ 
ท้ังหมด 

(2)  การควบคุมทางเขาออกทาเรือ 
(3)  การเฝาระวังดูแลทาเรือ รวมท้ังท่ีทอดสมอและบริเวณทาเทียบเรือ 
(4)  การอํานวยการในการขนถายสินคา 

มาตรการการรักษาความปลอดภัยของทาเทียบเรือและโปะเทียบเรือ 
 1.  ปายบอกจํานวนผูโดยสาร โปะเทียบเรือควรมีปายบอกจํานวนรับผูโดยสารสูงสุด 
ในบริเวณที่เห็นไดชัดเจน และปายบอกชื่อโปะควรติดตั้งไวเพื่อเพิ่มความเขาใจและความสะดวกแก
ผูใชบริการ 
 2.  การเพิ่มพื้นที่ในการรอโดยสารเรือ ควรมีการสรางหรือขยายทาเรือหรือท่ีพักผูโดยสาร
กอนลงไปยังโปะเทียบเรือเพื่อใหผูโดยสารที่รอลงเรือสามารถพักรออยูดานบนได โดยไมจําเปนตองไป
ยืนอยูบนโปะเทียบเรือ ซึ่งอาจจะทําใหโปะเทียบเรือรับน้ําหนักมากจนเกินไป 
 3.  การจัดระเบียบการขึ้น – ลงเรือ ทางเดินเขาทาเทียบเรือควรมีอุปกรณนับจํานวนคนและ
ปดกั้นทางเขาไดเมื่อตองการ สําหรับทางออกควรเปดโลง เมื่อเรือเทียบโปะใหผูโดยสารขึ้นจากเรือให
หมดเสียกอน แลวคอยปลอยผูโดยสารลงเรือ เพื่อไมใหเกิดความแออัดในบริเวณโปะมากเกินไป และยัง
สามารถสรางความเปนระเบียบกอนการขึ้นลงเรืออีกดวย 
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 4.  โปะเทียบเรือทุกโปะควรติดตั้งระบบไฟฟา เพื่อใหใหความสะดวกแกผูใชบริการในตอน
กลางคืน สําหรับระบบไฟฟาท่ีใชบนโปะเทียบเรือ ควรเปนไฟฟา Low voltage เชน ไฟฟา 12 โวลต จะมี
ความปลอดภัยมาก 
 5.  การเพิ่มความเขมงวดในการตรวจสอบ ควรกําหนดระยะเวลาในการตรวจสอบ เชน 
ทุกๆ 6 เดือน เจาหนาท่ีท่ีเกี่ยวของกับการขนสงทางน้ําและการกอสรางทาเรือ ควรจะตองมีการตรวจสอบ
โปะเทียบเรือใหไดมาตรฐานอยูเสมอ และตองเขมงวดกับทาเรือท่ีมีโปะไมไดมาตรฐานซึ่งตองมี
บทลงโทษกับผูประกอบการหรือเจาของทาเรือนั้นๆ 
 6.  โปะเทียบเรือควรมีหวงชูชีพจํานวนพอเหมาะติดอยูในลักษณะที่เห็นชัดเจน และ
สามารถหยิบฉวยมาใชงานไดทันที 
 7.  โปะเทียบเรือควรมีลอยางกันกระแทกที่มีสภาพใชงานที่ดี มีจํานวนพอเหมาะเพื่อรับแรง
กระแทกขณะเรือเขาจอดเทียบตัวโปะเทียบเรือ 
 8.  มีเจาหนาท่ีประจําอยูบนโปะเทียบเรือ การมีเจาหนาท่ีประจําอยูบนโปะเทียบเรือเพื่อคอย
ดูแลในการจัดการและคอยดูแลใหมีความเปนระเบียบในโปะเทียบเรือ ไมใหเปนที่วางสิ่งของเปนการกีด
ขวางทางขึ้นลงของผูใชโปะเทียบเรือ 

การปฏิบัติของนายเรือผูควบคุมเรือเมื่อผูโดยสารตกน้ําหรือเรือเกิดอุบัติเหตุ 
  1.  นายเรือผูควบคุมเรือเมื่อรูหรือไดรับแจงวามีคนตกน้ําใหหยุดเครื่องทันที 
 2.  เมื่อรูแนวาคนตกน้ํากราบไหน ใหหันเรือไปทางกราบนั้น เพื่อใหทายเรือเหหางจากคน
ตกน้ํา เพื่อปองกันใบจักรทําอันตรายคนตกน้ํา 
  3.  เมื่อเห็นคนตกน้ําผานพนทายเรือไปแลว จึงเดินเครื่องนําเรือกลับมาในเสนทางเรือเดินเดิม 
  4.  หามใชเครื่องจักรถอยหลังในขณะที่มองไมเห็นตัวหรือไมแนใจในตําแหนงท่ีของคนตก
น้ําเปนอันขาด 
  5.  เมื่อนําเรือเขาใกลคนตกน้ําแลว ใหโยนเชือกใหคนตกน้ํายึดเหนี่ยวแลวดึงข้ึนมาบนเรือ
หรือโยนหวงชูชีพให 
  6.  หากคนตกน้ําออนแรงลง ใหผูท่ีวายน้ําเปนและแข็งแรงโดดน้ําลงไปชวยเมื่อเรือเขาใกล
คนตกน้ํา  
  7.  การชวยเหลือคนตกน้ําตองใหคนตกน้ําอยูในลักษณะหงายหนาข้ึนแลวดึงคอเสื้อพยุงคน
ตกน้ําเขาหาเรือ หากไมมีท่ีดึงใหกอดหนาอกคนตกน้ําแลวพยุงคนตกน้ําใหเขาหาเรือ หามชวยเหลือคน
ตกน้ําโดยวิธีใหคนตกน้ํากอดคอเกาะหลังผูชวยเหลือเพราะเมื่อคนตกน้ํากอดรัดจะทําใหท้ัง 2 คนจมน้ําได 
  8.  เมื่อชวยคนตกน้ําข้ึนมาไดแลว ใหทําการปฐมพยาบาลคนตกน้ําเทาท่ีสามารถจะกระทํา
ไดและถาคนตกน้ํามีอาการหนัก รีบนําสงแพทยท่ีใกลท่ีสุดทันที 
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การปฏิบัติของนายเรือ ผูควบคุมเรือเมื่อเรือเกิดอุบัติเหตุ 
 1.  แจงใหผูโดยสารทราบการเกิดอุบัติเหตุ 
 2.  แจงวิธีการชวยตนเองใหกับผูโดยสาร 
 3.  พยายามชวยเหลือผูโดยสารใหปลอดภัยกอน 
 4. พยายามคนหาเครื่องชวยชีวิตใหกับผูโดยสารใหมากที่สุด 
 5.  หากเรือเกิดจมหรือพลิกคว่ําใหคนหาชวยผูโดยสารที่วายน้ําไมเปนกอนคนอื่น 
 6.  สงสัญญาณขอความชวยเหลือ ไปยังสถานีบนบกและเรือท่ีอยูใกลเคียง 

แนวทางการปฏิบัติสําหรับผูโดยสารในการเดินทางลงเรือ  
 1. ถาเปนการเดินทางทางทะเล ควรรับฟงคําพยากรณอากาศของกรมอุตุนิยมวิทยา ซึ่ง
ออกอากาศทางวิทยุกระจายเสียงทุกวันเปนประจํา หากมีคําเตือนเรื่องพายุและคลื่นลมแรงควรงดการ
เดินทาง 
 2. ถาวายน้ําไมเปนควรหลีกเลี่ยงการเดินทางทางน้ําตามลําพัง ใหมีเพื่อนรวมทางไปดวย 
เพราะในขณะเกิดอุบัติเหตุทุกคนตางก็ชวยตัวเองใหปลอดภัยกอนจึงจะชวยผูอื่น ถาจําเปนตองเดินทาง
คนเดียว เมื่อลงเรือโดยสารในเรือแลวควรบอกใหผูควบคุมเรือและผูโดยสารที่อยูขางเคียงทราบ ไมควร
ถือเปนเรื่องนาอายแตอยางใด 
 3. ควรเลือกชุดเสื้อผาท่ีสามารถถอดออกไดงาย รองเทาท่ีสวมก็เชนกัน ควรถอดงาย ถาเปน
รองเทาหุมสนไมควรใชชนิดผูกเชือก และถาจําเปนเมื่อลงเรือควรแกเชือกรองเทาใหหลวมหรือถอด
รองเทาออกกอน รองเทาหุมขอ ไมเหมาะสมตอการสวมใสในการเดินทางเปนอยางยิ่ง 
 4. การรอลงเรือใหยืนคอยบนฝงหรือทา อยายืนคอยบนโปะ เพราะโปะก็มีการทรงตัว
เชนเดียวกับเรือและรับน้ําหนักไดจํานวนจํากัด หากลงไปยืนคอยบนโปะมากๆ โซหรือเชือกที่ยึดเหนี่ยว
โปะไวกับหลักอาจจะขาด ทําใหโปะพลิกคว่ําทางดานที่รับน้ําหนักมากกวาได 
 5. ถาเห็นวาเรือบรรทุกตามที่กําหนดแลว (จํานวนการบรรทุก เชน น้ําหนักบรรทุก หรือ
จํานวนคนบรรทุก) ใหรอลงเรือลําตอไป 
 6. การข้ึนหรือลงเรือตองคอยใหเรือจอดเทียบทาเรียบรอยกอน อยาแยงกันลงเรือ หากเห็น
วามีผูโดยสารในเรือเต็มแลว หรือสังเกตวาเรือบรรทุกเพียบมากใหคอยไปเรือลําหลัง 
 7. ในขณะเดินทางทางเรือจะตองไมกลัวเปยก ไมกลัวแดด เพราะในการขยับตัวเพื่อหลบ
ฝอยน้ําหรือเปลี่ยนที่นั่งเพื่อหลบแดด จะทําใหเรือเสียการทรงตัว 
 8. เมื่อลงเรือแลวใหเดินเขาไปในตัวเรือ อยายืนทายเรือ อยานั่งบนกราบเรือหรือบนหลังคา
เรือ การเลือกที่นั่งภายในตัวเรือใหคํานึงถึงการทรงตัวของเรือเปนสําคัญ อยาเห็นแกความสะดวกสบาย
เปนใหญ ถาไปดวยกันหลายคนใหกระจายกันนั่งเพื่อใหเรืออยูในลักษณะสมดุล  
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 9. อยาตื่นตกใจเมื่อเรือเอียงหรือโคลงเพราะคลื่นหรือพริ้วน้ําจากเรืออื่น พยายามยึดจบัพนกั
ท่ีนั่งใหมั่น อยาใหลื่นลมไปรวมทางกราบเรือท่ีเอียงไปได สวนผูท่ีอยูทางกราบเรือท่ีเอียงใหนั่งนิ่งๆ อยา
กลัวเปยกน้ําและอยาพยายามขืนอาการเอียงของเรือ 
 10. ไมควรดื่มสุรามึนเมาขณะเดินทางทางเรือ 
 11. การข้ึนจากเรือเมื่อเรือเขาเทียบทาแลวใหทยอยกันขึ้นอยาลุกขึ้นพรอมๆ กัน เรืออาจพลิก
คว่ําได และเมื่อเรือเดินทางตอไป ผูโดยสารที่เหลืออยูตองขยับขยายท่ีนั่งใหม เพื่อใหเรือทรงตัวอยูใน
ลักษณะที่สมดุลท่ีสุดเทาท่ีจะทําได 

แนวทางการปฏิบัติสําหรับกรณีคนตกน้ํา 
  ในขณะกําลังเดินทางอยูนั้นอาจมีอุบัติเหตุผูโดยสารตกน้ําได จะเปนเพราะความประมาท 
ความพลาดพลั้งหรือจากการที่เรือเสียการทรงตัวกะทันหันได เมื่อมีเหตุการณดังกลาวเกิดข้ึน ควรปฏิบัติ
ดังนี้ 
 1.  ผูโดยสารที่เห็นเหตุการณรีบตะโกนใหนายทายเรือทราบทันที ใหบอกใหชัดเจนวาคน
ตกน้ํากราบซายหรือกราบขวาเพื่อที่นายทายเรือจะไดหันเหเรือหลบไมใหใบจักรเรือทําอันตรายตอคน
ตกน้ํา 
 2.  โยนเครื่องชวยชีวิต เชน หวงชูชีพ หรือเสื้อชูชีพ ไปใหคนตกน้ํา หากหาเครื่องชวยชีวิต
ไมไดใหตรวจดูสิ่งท่ีลอยน้ําไดพอท่ีคนตกน้ําจะใชเกาะพยุงตัว เชน ไมกระดานทองเรือ เบาะ หรือพนัก
รองนั่ง ถังน้ํามัน เทาท่ีจะหยิบฉวยไดในบริเวณนั้นโยนตามไปหลายๆ อัน เพื่อวาคนตกน้ําพลาดจาก
อันหนึ่งจะไดควาอีกอันหนึ่ง 
 3.  สําหรับผูท่ีตกน้ํา ตองควบคุมสติใหมั่นคง เมื่อตกน้ําใหวายน้ําและผละออกจากเรือ
โดยเร็ว อยาพยายามวายกลับเพื่อควาจับกราบเรือขณะที่เรือกําลังแลนเปนอันขาด เพราะจะถูกน้ําดูดเขา
ไปใตทองเรือ จะไดรับอันตรายจากใบจักรเรือ 
 4. เมื่อเห็นวาพนระยะอันตรายจากใบจักรเรือแลวใหหยุดวาย พยุงตัวลอยตามน้ําไวอยา
พยายามวายตามหรือวายเขาฝงเพราะอาจหมดแรงจมน้ําเสียกอน 
 5.  ถอดรองเทา เข็มขัด หรือสิ่งของติดตัวท่ีจะเปนเครื่องถวงท้ิงใหหมด 
 6.  คอยควาจับสิ่งลอยน้ําท่ีมีผูโยนใหจากเรือ เพื่อใชเปนเครื่องพยุงตัวหากควาจับไมได
หรือไมมีผูโยนสิ่งใดมาให ใหถอดเสื้อหรือกางเกงออกทําโปงลอยน้ําพยุงตัวไวช่ัวคราว 
 7.  ปลอยตัวลอยตามน้ํารอจนกวาเรือจะวกกลับมาชวยเหลือหรือจนกวากระแสน้ําพัดเขา
ใกลฝงท่ีตื้นหรือท่ีมั่นคงซึ่งพออาศัยยึดเหนี่ยวได จึงคอยวายน้ําไปยังท่ีหมายนั้นรอการชวยเหลือตอไป 
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4.     ดานแสงสวาง 
 ทาเทียบเรือ และโปะเทียบเรือ ตองมีการติดตั้งระบบไฟฟา เพื่อใหความสะดวกแกผูใชบริการ
ในตอนกลางคืน สําหรับระบบไฟฟาท่ีใชบนโปะเทียบเรือ ควรเปนไฟฟา Low voltage เชน ไฟฟา 12 โวลต 
เพื่อใหเกิดความปลอดภัย สวนทาเทียบเรือ นั้น การกําหนดแสงสวางในทาเทียบเรือมีความสําคัญมาก
ในดานประโยชนใชสอยและทางดานจิตวิทยา รวมท้ังความปลอดภัยของประชาชนผูใชบริการ สําหรับ
แสงสวางที่ใชกับอาคารในสวนของทาเทียบเรือ นั้นมี 2 ระบบ คือ 
 1. แสงธรรมชาติ (Nature Light) เปนแสงที่ถือเปนทรัพยากรที่สามารถนํามาใชใหเกิด
ประโยชนไดมากมายและไมมีความสิ้นเปลือง แตเปนแสงที่มีผลกระทบตอการสงความรอนใหกับอาคาร 
  1.1  เทคนิคการประยุกตใชแสงธรรมชาติ ปจจัยท่ีมีผลตอการนําแสงธรรมชาติมาใช
ภายในอาคารนั้น คือความแปรปรวนของสภาพอากาศซึ่งควบคุมไดยากมาก ในการประยุกตใชนั้นจึงมี
การนําแสงสะทอนจากทองฟา (Diffuse Light) มาใชใหเกิดประสิทธิภาพสูงสุด ซึ่งมีเทคนิคการใชใหเกิด
ความเหมาะสมกับกิจกรรมเปนหลัก 
  1.2 การเลือกชนิดของกิจกรรมใหเหมาะสมกับพื้นที่ใชสอย ในการพิจารณานําแสง
สวางเขามาใชกับอาคารควรมีการคํานึงถึงกิจกรรมในพื้นที่นั้นๆ เปนหลักในการเลือกใช 
  1.3  เทคนิคการเลือกใชชองแสงตามความเหมาะสม การใชแสงสวางจากธรรมชาติเปน
วิธีท่ีตองใชกับอาคารมากที่สุดเพราะเปนการประหยัดพลังงานและเปนการปฏิสัมพันธกับธรรมชาติอีก
ทางหนึ่งแตการนําแสงสวางมาใชตองถูกตองเหมาะสมเพื่อประโยชนสูงสุด ชองเปดท่ีดีของอาคารควรมี
ลักษณะแสงควรเขาไปไดลึกในสวนที่ตองการเพื่อกระจายแสงใหมีความสวางเพียงพอในการทํากิจกรรม  
  1.4  การคํานึงถึงแสงสะทอนที่เกิดจากสภาพแวดลอม การเปดชองแสงตองมีการ
คํานึงถึงสภาพแวดลอมท่ีอยูใกลชองเปด เพราะอาจจะทําใหชองเปด มีผลขางเคียงคืออาจมีแสงมากเกิน
ความจําเปนเกิดมลภาวะทางการสะทอนแสงจากระนาบอื่นขางเคียงดังนั้นตองมีการคํานึงถึงตลอดเชน
แสงสะทอนที่เกิดจากอาคารใกลเคียง แสงสะทอนจาดวัตถุผิวมัน หรืออื่นๆ ท่ีมีผล 
 2.  แสงประดิษฐ (Artificial Light) แสงประดิษฐมีประโยชนกับงานพิพิธภัณฑมากเพราะจะ
ใชในการจัดวัตถุท่ีแสดงเพราะจะไมเกิดแสงเงาที่วัตถุมากนัก การใชแสงประดิษฐนั้นสามารถแบงได
หลายชนิด แตละชนิดมีความเหมาะสมตางกัน 
  2.1 Fluorescent เปนหลอดไฟที่ใชโดยทั่วไปตามบานพักอาศัยแตแสงที่ไดมีความสั่น
และสีมีสีขาวนวลผิดเพี้ยนจากธรรมชาติ เหมาะในสวนทั่วไป เชน ทางเดิน หองโถง สํานักงาน หองน้ํา 
  2.2  Incandescent เปนหลอดไฟที่เรียกวาหลอดไส ให Tone สีออกมานุมนวลและ
ชัดเจน เงาที่เกิดจะแข็งมากใชไดในสวนแสดงงานที่ตองการเนนเชนตัวหนังสือ เรื่องราว แตไมควรใช
สองตัวงานเพราะมีสีเหลืองนวลทําใหเกิดสีท่ีผิดเพี้ยนได 
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5.   ดานการรักษาความสะอาด 
 ผูใชบริการทาเรือโดยสาร จะตองมีสวนที่ตองท้ิง โดยปกติคนละ 1 ช้ินเสมอ สวนนั้นคือตั๋ว
โดยสาร และขยะที่ท้ิงบนทา ถาไมมีสวนรองรับ ขยะสวนนี้ก็จะกระจัดกระจายสรางความสกปรกให
สภาพพื้นที่ และสิ่งแวดลอมโดยรอบ การเก็บรักษาควรกระทําในชวงเวลาเชาทุกวัน ตําแหนงท่ีติดตั้งถัง
ขยะควรอยูในตําแหนงท่ีใชงานไดสะดวก ใหผูใชบริการท่ีข้ึนและลงเรือ โดยองคกรปกครองสวน
ทองถิ่นจะตองดําเนินการมิใหผูโดยสารทําการเท ท้ิง หรือทําดวยประการใดๆ ใหหินกรวด ทราย ดิน 
โคลน อับเฉา สิ่งของ หรือสิ่งปฏิกูลใดๆ ลงในแมน้ํา ลําคลอง บึง อางเก็บน้ํา หรือทะเลสาบ ตามมาตรา 
119 แหงพระราชบัญญัติการเดินเรือในนานน้ําไทย พระพุทธศักราช 2456 แกไขเพิ่มเติม (ฉบับที่ 15) 
พุทธศักราช 2540 ดังนี้  
 มาตรา 119 หามมิใหผูใดเท ท้ิง หรือทําดวยประการใดๆ ใหหินกรวด ทราย ดิน โคลน อับเฉา 
สิ่งของ หรือสิ่งปฏิกูลใดๆ ยกเวนน้ํามันและเคมีภัณฑลงในแมน้ํา ลําคลอง บึง อางเก็บน้ํา หรือทะเลสาบ 
อันเปนทางสัญจรของประชาชนหรือท่ีประชาชนใชประโยชนรวมกันหรือทะเลภายในนานน้ําไทย อันจะ
เปนเหตุใหเกิดการตื้นเขิน ตกตะกอนหรือสกปรก เวนแตจะไดรับอนุญาตจากเจาทา ผูใดฝาฝนตองระวาง
โทษจําคุกไมเกินหกเดือน หรือปรับไมเกินหนึ่งหมื่นบาท หรือท้ังจําท้ังปรับ และตองชดใชเงินคาใชจายท่ี
ตองเสียในการขจัดสิ่งเหลานั้นดวย 
 มาตรา 119 ทวิ หามมิใหผูใดเท ท้ิง หรือทําดวยประการใดๆ ใหน้ํามันและเคมีภัณฑหรือสิ่ง
ใดๆ ลงในแมน้ํา ลําคลอง บึง อางเก็บน้ํา หรือทะเลสาบอันเปนทางสัญจรของประชาชนหรือท่ีประชาชน
ใชประโยชนรวมกัน หรือทะเลภายในนานน้ําไทยอันอาจจะเปนเหตุใหเกิดเปนพิษตอสิ่งมีชีวิตหรือตอ
สิ่งแวดลอมหรือเปนอันตรายตอการเดินเรือในแมน้ํา ลําคลอง บึง อางเก็บน้ํา หรือทะเลสาบดังกลาว ผูใด
ฝาฝนตองระวางโทษจําคุกไมเกินสามป หรือปรับไมเกินหกหมื่นบาทหรือท้ังจําท้ังปรับ และตองชดใช
เงินคาใชจายท่ีตองเสียไปในการแกไขสิ่งเปนพิษหรือชดใชคาเสียหายเหลานั้นดวย 
 ตามคูมือสุขาภิบาลเรือ ขององคการอนามัยโลก มีขอกําหนดในการเก็บและกําจัดขยะที่ถูก
หลักสุขาภิบาล ดังนี้ 
 1. ถังเก็บขยะจะตองสรางจากวัสดุไมซึมน้ํา ทําความสะอาดงายและมีฝาปดมิด กันหนู และ
แมลงสาบ ถังใสขยะที่มีขยะอยูจะตองปดฝาใหสนิทตลอดเวลา ยกเวนขณะกําลังใชอยูในบริเวณ
ตระเตรียมอาหาร  
 2. ถาใชถังใสขยะ จะตองหาสถานที่แยกจากบริเวณอาหาร เพื่อจะไดเอาไวเปนที่ทําความ
สะอาดถัง บริเวณนี้จะมี แปรงขัด ผงซักลางตางๆ ไอน้ําหรือน้ํารอน แรงดัน และสายยางมีหัวพนปรับได 
 แหลงท่ีมีปญหาดานขยะทุกบริเวณในพื้นที่ทาเรือ สวนใหญเกิดจากกิจกรรมของคนงานและ
พนักงาน ดังนั้น ควรมีการแกไขปญหา โดย 
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 1.  จัดเตรียมภาชนะรองรับขยะ หรือถังขยะอยางเพียงพอ โดยตั้งตามบริเวณที่มีกิจกรรม
ของคนงานและพนักงาน อาคารสํานักงาน ทาเรือ พื้นที่ ท่ีมีกิจกรรมอยางตอเนื่อง โดยขนาดและจํานวน
ของถังขยะที่ตั้งตามจุดตางๆ นั้นจะตองกําหนดไวใหมีเพียงพอกับปริมาณขยะที่เกิดจากพนักงานและ
คนงาน 
 2.  กําหนดใหคนงานดูแลรักษาความสะอาด และเก็บกวาดขยะมูลฝอยตามพื้นที่สวนตางๆ 
ของทาเรือและพื้นที่หลังทาเรือทุกวัน 
  3.  กําหนดพื้นที่สําหรับการวางกองขยะ เพื่อใหรถขนขยะสามารถเขาจอดถายขยะได
สะดวก โดยพื้นที่ดังกลาวไมควรใกลกับบริเวณที่มีกิจกรรมของมนุษย หรือในที่ตั้งเหนือทิศทางลมของ
แหลงชุมชน หรือติดกับแหลงน้ําใชของชุมชน 
  4.  หากตองการกําจัดขยะแบบฝงกลบ ภายในพื้นที่ทาเรือควรเลือกพื้นที่ตั้งสําหรับฝงกลบ
ขยะ รวมท้ังขนาดของบอฝงขยะ ไมใหมีผลกระทบดานคุณภาพอากาศ ดานการใชน้ําผิวดินและน้ําใตดิน 
การสาธารณสุขของชุมชนหรือบริเวณใกลเคียง  
  5.  หากตองการกําจัดขยะดวยวิธีการเผา ภายในพื้นที่ทาเรือควรเลือกพื้นที่ตั้งเตาเผาไมใหมี
ผลกระทบดานคุณภาพอากาศ การสาธารณสุขของชุมชนหรือบริเวณใกลเคียง และขนาดของเตาเผาขยะ 
ควรยึดถือตามขอกําหนดของกระทรวงสาธารณสุข 
 6.  กรณีท่ีเปนขยะพิษ เชน หลอดไฟ กระปองสี เปนตน ควรแยกขยะเพื่อนําไปทําลายตอไป 

 6.   ดานสิ่งแวดลอม 
 ทรัพยากรธรรมชาติ และสิ่งแวดลอม มีความสําคัญและควรนํามาประกอบการพิจารณาดวย 
โดยขอมูลเหลานี้จะเปนประโยชนตอการพิจารณาความเหมาะสมของที่ตั้งทาเรือท่ีเนนถึงความสําคัญดาน
การจัดกิจกรรมตางๆ ของทาเรือในอันที่จะไมกอใหเกิดผลกระทบตอทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดลอม
บริเวณใกลเคียง ไดมากนอยเพียงไร จําเปนตองใชงบประมาณและคาใชจายสําหรับจัดเตรียมมาตรการ
ปองกันและลดผลกระทบสิ่งแวดลอม ทั้งในชวงกอสรางและชวงดําเนินการเทาไร สิ่งเหลานี้จะ
สะทอนถึงความเปนไปไดในการสรางและดําเนินกิจกรรมของทาเรือ 
 ดังนั้นการทราบถึงสถานภาพที่เปนอยูในปจจุบัน ของทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดลอมของ
แตละบริเวณ จะมีสวนชวยใหการตัดสินใจเลือกที่ตั้งท่ีเหมาะสมของโครงการเปนไปอยางถูกตองมาก
ยิ่งข้ึน สวนขอบเขตพื้นที่ศึกษาขึ้นอยูกับความตองการของผูทําการศึกษาที่จะพิจารณาวาประเภทและ
ขนาดของทาเรือท่ีจะสราง มีอิทธิพลหรือผลกระทบตอพื้นที่ใกลเคียงมากนอยเพียงใด ซึ่งอาจครอบคลุม
รัศมี 1 หรือ 5 หรือ 10 กิโลเมตร โดยรอบทาเรือก็ได  
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การจัดการคุณภาพสิ่งแวดลอมของทาเรือ 
 ปญหาตางๆ ท่ีเกิดข้ึนจากการดําเนินกิจกรรมของทาเรือ หากไดรับการแกไขอยางไมถูกตอง
หรือดําเนินการไปอยางไมเปนระบบที่สอดคลองและผสมผสานกันยอมอาจสงผลในทางที่เลวรายยิ่งข้ึน
กวาเดิม การแกไขปญหาตางๆ รวมท้ังการจัดการคุณภาพสิ่งแวดลอมของทาเรือใหอยูในสภาพที่ดี 
จําเปนตองอาศัยความพรอมหลายดานดวยกัน ในการนํามาพิจารณาประกอบการวางแผนและแกไข
ปญหาใหสําเร็จลุลวงดวยดี หากขาดปจจัยดานใดดานหนึ่งแลว การแกปญหาอาจไมประสบความสําเร็จ
ไดตามที่วางเปาหมายเอาไว สําหรับความพรอมดังกลาวประกอบดวย 
 1.  ดานงบประมาณ ท่ีจะตองมีเพียงพอสําหรับการจัดเตรียมอุปกรณเครื่องมือตางๆ เพื่อใช
ในการควบคุมมลพิษ ท่ีเกิดจากกิจกรรมของทาเรือรวมทั้งการจางบุคลากรที่มีความรูความสามารถมา
ปฏิบัติงานในดานการจัดการคุณภาพสิ่งแวดลอมของทาเรือ โดยเฉพาะเปนที่ทราบกันดีวา คาใชจายใน
การแกไขปญหาสิ่งแวดลอม เปนการลงทุนที่ไมสามารถใหผลทดแทนในรูปของตัวเลขไดในดาน
เศรษฐกิจ แตอยางไรก็ตาม ผลตอบแทนที่สามารถชี้ใหเห็นไดคือผลตอบแทนดานจิตใจ สุขภาพและ
ความปลอดภัยของเจาหนาท่ีและคนงานของทาเรือ 
 2.  ดานการปฏิบัติ ท่ีพิจารณาตั้งแตผูบริหารโครงการทาเรือ ผูปฏิบัติงานและพนักงานสวน
ตางๆ วาจะตองมีความเขาใจถึงปญหาและผลกระทบสิ่งแวดลอมท่ีเกิดข้ึนในบริเวณทาเรือเปนอยางดี 
รวมท้ังมีความตั้งใจที่จะแกไขปญหาดังกลาวอยางจริงจัง โดยคํานึงถึงผลกระทบสิ่งแวดลอมท่ีมีตอสังคม
โดยรวมเปนหลัก การแกไขปญหาจะตองอาศัย ความรวมมือและการประสานงานของเจาหนาท่ีทุกระดับ 
ซึ่งหมายถึงตั้งแตผูบริหาร พนักงานและคนงาน 
 3. ดานเทคนิค ไดแก การดําเนินวิธีการปองกันและแกไขปญหาในแตละดานอยางถูกวิธี
และผสมผสานกัน การใหความรูความเขาใจถึงผลกระทบตางๆ ท่ีอาจเกิดข้ึน และใหความสําคัญของการ
แกไขปญหาแกเจาหนาท่ี พนักงานและคนงานในทาเรือ สําหรับการเลือกเทคนิคการแกไขปญหาแตละ
ดาน ควรคํานึงถึงเทคนิควิธีการเสียคาใชจายนอยท่ีสุด งายและสะดวกตอการนําไปปฏิบัติ ไมยุงยาก
ซับซอนและใชวัสดุท่ีผลิตไดในทองถิ่น 

การขจัดมลพิษทางน้ําเนื่องจากน้ํามัน 
 ในแผนปองกันและขจัดมลพิษทางน้ํ า เนื่องจากน้ํ ามันแหงชาติ  ตามระเบียบสํานัก
นายกรัฐมนตรีวาดวยการปองกันและขจัดมลพิษทางน้ําเนื่องจากน้ํามัน พ.ศ. 2538 , พระราชบัญญัติการ
เดินเรือในนานน้ําไทย พระพุทธศักราช 2456 แกไขเพิ่มเติมฉบับท่ี 14 พ.ศ. 2535, พระราชบัญญัติ
สงเสริมและรักษาคุณภาพสิ่งแวดลอมแหงชาติ พ.ศ. 2535 พระราชบัญญัติปองกันภัยฝายพลเรือน พ.ศ. 
2522, พระราชบัญญัติปโตรเลียม พ.ศ. 2514 และพระราชบัญญัติการประมง พ.ศ. 2490 ไดเสนอแนวทาง
ในการขจัดมลพิษทางน้ําเนื่องจากน้ํามัน ดังนี้ 
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 1.  ทางเลือกในการขจัดคราบน้ํามัน อาจเลือกใชวิธีหนึ่งวิธีใด หรืออาจใชรวมกันหลายวิธี       
ก็ได ซึ่งไดแก  
  1.1  หยุดและระงับการรั่วไหลโดยเร็วท่ีสุด เพื่อลดความรุนแรงของปญหา 
  1.2  กักดวยทุนกักคราบน้ํามันและดูดเก็บคราบน้ํามันจากผิวน้ํา โดยเร็วท่ีสุดเทาท่ีจะ
สามารถกระทําได ณ จุดเกิดเหตุ เพื่อลดการแพรกระจายของคราบน้ํามันออกเปนบริเวณกวาง ซึ่งทําให
ยากตอการกักและเก็บขึ้นจากผิวน้ํา 
  1.3  ใชสารเคมีขจัดคราบน้ํามัน เพื่อใหคราบน้ํามันแตกเปนหยดเล็กๆ ซึ่งจะชวยให
คราบน้ํามันถูกยอยสลายไปโดยเร็วดวยกระบวนการทางธรรมชาติ การใชสารเคมีนี้ ควรกระทําในกรณีท่ี
ปฏิบัติการใชทุนกักคราบน้ํามันไมไดผล หรือไมทันการ หรือจะเปนผลดีตอสิ่งแวดลอมโดยรวม 
  1.4  ทําความสะอาดชายฝง โดยใชกําลังคนหรือเครื่องกลหรือวิธีการอื่นที่เหมาะสม 
เมื่อคราบน้ํามันเขาไปทําความเปรอะเปอนตามบริเวณชายฝง 
  1.5  ติดตามการเคลื่อนตัวของคราบน้ํามัน หากทิศทางการเคลื่อนที่ของคราบน้ํามันมี
แนวโนมวาจะไมเคลื่อนตัวเขาสูฝงหรือบริเวณที่มีความสําคัญทางเศรษฐกิจหรือสิ่งแวดลอม ท้ังนี้ เพื่อให
แนใจวาคราบน้ํามันจะถูกขบวนการทางธรรมชาติยอยสลายไปในกลางทะเล 
  ในการตัดสินใจวาจะใชวิธีการใดในการขจัดคราบน้ํามัน จะตองมีการรวบรวมและ
พิจารณาขอมูลท่ีเกี่ยวของท้ังหมด เชน ชนิดของน้ํามัน ปริมาณการรั่วไหล ทิศทาง และความเร็วของ
กระแสน้ํา กระแสลม สภาพอากาศ พื้นที่ท่ีมีความสําคัญทางเศรษฐกิจ และสิ่งแวดลอม ท้ังนี้ เพื่อท่ีจะได
เลือกวิธีการท่ีมีประสิทธิภาพที่สุดในการที่จะลดผลกระทบที่เกิดข้ึนจากคราบน้ํามัน สําหรับผูท่ีจะเปนผู
พิจารณาขอมูลดังกลาวและตัดสินใจเลือกวิธีการขจัดคราบน้ํามันไดนั้น ตองเปนผูท่ีมีพื้นฐานความรูดาน
มลพิษจากน้ํามันและไดรับการฝกอบรมทางดานนี้มาโดยเฉพาะ 

การจัดการของเสียอันตรายจากเรือ  
 ของเสียอันตรายจากเรือ หมายถึง ของเสียท่ีเกิดข้ึนในการปฏิบัติงานตามปกติของเรือ ไดแก 
กากน้ํามันจากเครื่องจักร น้ํามันเครื่องและน้ํามันไฮดรอลิกใชแลว น้ําลางถังระวางบรรทุกของเรือบรรทุก
น้ํามันหรือเรือบรรทุกสารเคมีเหลว 
 การดําเนินการจัดเตรียมการบริการเพื่อรองรับของเสียจากเรือ และนําของเสียไปบําบัดอยาง
ถูกตองโดยใชผูประกอบการที่ไดรับอนุญาตจากกรมโรงงานอุตสาหกรรมใหเปนผูบําบัดของเสียอันตราย 
หรือตัวแทนที่ไดรับการแตงตั้งโดยความเห็นชอบของกรมโรงงานอุตสาหกรรม  
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ขั้นตอนการบํารุงรักษาและพัฒนา 
1.   การบํารุงรักษาและซอมแซม 
 ทาเรือหรือโปะโดยสารเรือมีความปลอดภัยไมเพียงพอ โดยอุบัติเหตุสวนใหญมักเกิดจากการ
กระแทกของเรือขณะเขาเทียบทา ดังนั้นควรทําการปรับปรุงในสวนตางๆ เพื่อใหผูใชบริการมั่นใจถึง
ความปลอดภัย และเพิ่มความสะดวกในการใชบริการการจราจรทางน้ํา ท้ังยังสามารถเปนทางเลือกใน
การจราจรอีกทางหนึ่งนอกจากทางบก ซึ่งจะเปนการชวยลดการแออัดในการจราจรทางบกได โดยสวนที่
ควรปรับปรุงมีดังตอไปนี้ 
 (1)  โปะโดยสารเรือควรมีหลังคา เพื่อใชปองกันแสงแดดขณะรอเรือและชวยปองกันฝนท่ี
อาจทําใหพื้นเปยกลื่นได โดยสรางเปนหลังคาเพิงหมาแหงนเพื่อปองกันในอุบัติเหตุลมท่ีทําใหกัก
ผูโดยสารใหไมสามารถออกมาได และใชวัสดุท่ีสามารถทําลายไดโดยงาย 
 (2)  ควรจัดใหมีสถานที่พักรอกอนที่จะลงใชบริการเรือ เพื่อเปนการปองกันไมใหเกิด
โศกนาฏกรรมเกี่ยวกับโปะโดยสารเรือลม เนื่องจากน้ําหนักที่มากเกินกวาท่ีจะรับได 
 (3)  ราวกันตกควรสรางใหมีระยะหางไมมากเกินไปโดยปจจุบันใชระยะหาง 1.20 เมตร ซึ่งอาจ
ทําใหเด็กเล็กพลัดตกงาย หรือใชตาขายหรือเหล็กทแยงคั่นระหวางชองลดระยะหางใหนอยลง 
 (4)  ควรจัดใหมีอุปกรณชวยชีวิตประมาณ 10 หวงตอ 1 โปะ และตองอยูในจุดท่ีมองเห็น
สามารถที่จะหยิบใชไดสะดวก 
 (5)  ทางเดินขึ้น – ลงโปะโดยสารเรือ ควรมีการเปดโลงใหมากที่สุด หรือแยกทางเดินขึ้น – 
ลงออกจากกัน 
 (6)  การสรางโปะโดยสารเรือควรมีมาตรฐานตนแบบ เพื่อใหมีลักษณะของแตละโปะ
เหมือนกัน งายตอการบํารุงรักษา 
 (7)  ควรมีการจัดเรียงอุปกรณกันกระแทกของโปะโดยสารเรือใหเพียงพอตอระยะที่เรือจะ
เทียบทา และควรเปลี่ยนอุปกรณใหมหากชํารุด หรือไมมีคุณภาพดีพอ 
 (8)  ควรมีการซอมแซมพื้นโปะ เนื่องจากใชงานเปน เวลานาน อาจเกิดการผุกรอน โดยอาจ
ใชแอสฟลสลาดทับผิวหนาซึ่งเปนผิวท่ีมีความฝด และยึดเกาะไดดี 
 (9)  ควรมีการตรวจสอบและปรับปรุงแกไขในสวนที่ชํารุดเสียหายทุกๆ 3 เดือน 
 (10)  ควรจัดใหมีปายบอกทางที่จะมาใชบริการโปะโดยสารเรือ เพื่อเปนทางเลือกแก
ประชาชนในการเดินทาง และชวยสงเสริมการทองเที่ยวอีกทางหนึ่ง 
 (11) จัดใหมีพนักงานขององคกรปกครองสวนทองถิ่นประจําท่ีโปะโดยสารเรือท่ีมีการใช
บริการมากเพื่ออํานวยความสะดวกในการใชบริการ และปองกันมิจฉาชีพ 
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 2.   การพัฒนาสถานีขนสงทางน้ํา  
 ในสวนของการพัฒนาสถานีขนสงทางน้ํา ท่ีเกี่ยวกับทาเทียบเรือ ตามขอกําหนดขององคกร
ปกครองสวนทองถิ่น ท่ีมีการดําเนินการอยูในปจจุบัน ไดแก การขุดลอกตะกอนที่ตกสะสมอยูในทางน้ํา 
การขุดลอกจึงมีความจําเปนเพื่อการดํารงสภาพของทางน้ํา ซึ่งเปนแหลงน้ําตนทุนของหมูบานหรือ ตําบล 
ในการใชเปนทางระบบน้ําและเก็บกักน้ําไวใชอุปโภค บริโภคและการเกษตรในหนาแลง นอกจากนี้ การ
ขุดลอกทางน้ํายังเปนการกระทําเพื่อการเดินเรือ เพื่อการบํารุงรักษา การขุดลอกมีหลักเกณฑดาน
วิศวกรรม และหลักเกณฑดานระเบียบกระทรวงมหาดไทย วาดวยการอนุญาตใหดูดทราย พ.ศ. 2523 
หมวด 4 ขอ 10 ซึ่งตองคํานึงถึงสิ่งตางๆ ดังนี้  
 (1)  พยายามใหขุดลอกรองน้ําตรงบริเวณกลางทางน้ําใหมากที่สุด เพื่อใหมีผลกระทบตอตลิ่ง
นอยท่ีสุด 
 (2)  ถาบริเวณที่ขุดลอกมีอาคารกีดขวาง เชน สะพาน, ฝาย ฯลฯ จะตองปฏิบัติตามกฎหมาย
หรือระเบียบของหนวยงานเจาของอาคารนั้นๆ ดวย รวมท้ังกฎหมายอื่นๆ ท่ีเกี่ยวของ 
 (3)  ความลึกของรองน้ําท่ีจะขุดลอกขึ้นอยูกับชนิดของดินขางตลิ่งบนฝง โดยคิดอัตราสวน
ความลึกของทางน้ํา ตอระยะหางจากขอบรองน้ําถึงตลิ่งบนฝง ดังนี้  
  -  กรวด ทราย ตองไมมากกวา 1:10 
  -  ดินทราย ตองไมมากกวา 1:8 
  -  ดินปนทราย ตองไมมากกวา 1:4 
  -  ดินเหนียว ตองไมมากกวา 1:2 
 (4)  ในพื้นที่ใกลเคียงในรัศมี 100 เมตร ถามีการพังทลายของตลิ่งอยูแลว ตองตรวจสอบวาการ
ขุดลอกรองน้ําจะกอใหเกิดการพังทลายของตลิ่งเพิ่มข้ึนหรือไม 
 (5)  บริเวณที่ท้ิงวัสดุท่ีไดจากการขุดลอกจะตองอยูหางจากทางน้ําเปนระยะทางที่ไกลพอ 
จนกระทั่งวัสดุเหลานั้นไมไหลกลับมาลงรองน้ําไดอีก 
 (6)  ถาทางน้ําท่ีจะทําการขุดลอก มีความเกี่ยวพันกับทางน้ําอื่น เชน เปนทางระบายน้ํา, เปน
ทางเชื่อมการเดินเรือ, เปนที่เก็บกักน้ําสํารอง ฯลฯ จะตองพิจารณาถึงผลกระทบในสวนนี้ดวย 
 (7)  ควบคุมการฟุงกระจายของตะกอนที่เกิดข้ึนในขณะขุดลอก โดยการเลือกใชเครื่องมือให
เหมาะสม และเริ่มตนขุดลอกดานเหนือน้ํากอน  
 (8)  คํานึงดานวิชาการ เชน ความเสียหายแกสภาพตลิ่ง สภาพธรรมชาติของทางน้ํา เปนตน 
 (9)  คํานึงถึงดานการปกครอง เชน ความเดือดรอนของราษฎร ความเสียหายของเศรษฐกิจตอ
สวนรวม เปนตน  
 ในการปฏิบัติงานขุดลอก เครื่องมือท่ีเหมาะสมที่สุดคือ รถขุด Back Hoe แขนยาวเพราะทางน้ํา
ขนาดเล็กจะมีระดับน้ําไมสูงหรืออาจไมมีน้ําในหนาแลง โดยมีข้ันตอนของการปฏิบัติงานดังตอไปนี้ 
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 (1)  ตรวจสอบแบบรองน้ํา จากผลของการสํารวจในขอ 2 (3) เพื่อทราบขอมูลปริมาณดินที่
จะตองทําการขุดลอกทั้งหมด สําหรับวางแผนงานและกําหนดเครื่องมือขุดลอก 
 (2)  ตรวจสอบสภาพของทางน้ําท่ีจะทําการขุดลอก เพื่อหาขอมูลเกี่ยวกับชนิดของดินรองน้ํา
และดินริมตลิ่ง รวมท้ังตรวจสภาพพื้นท่ีวาสามารถรับน้ําหนักรถขุดพอหรือไม ตลอดจนเพื่อกําหนดจุด
ท้ิงวัสดุท่ีไดจากการขุดลอก 
 (3)  ตรวจสอบรถขุดท่ีใชขุดลอก ใหมีสภาพสมบูรณ พรอมท่ีจะใชงาน รวมท้ังเจาหนาท่ีท่ีจะ
ปฏิบัติงานขุดลอก และเจาหนาท่ีซอมบํารุงเครื่องจักรกล 
 (4)  กําหนดระยะเวลาของการขุดลอกใหเหมาะสมกับสภาพภูมิอากาศในพื้นที่ เชน ควร
ดําเนินการขุดลอกในหนาแลง และใหแลวเสร็จกอนหนาฝน 
 (5)  ตลอดระยะเวลาของการขุดลอกตองตรวจสอบขนาดของรองน้ําท่ีขุดลอกแลวตลอดเวลา
วาไดขนาดตามที่ออกแบบไวหรือไม โดยปกติการขุดลอกรองน้ํา เวลาปฏิบัติงานจริงจะขุดใหมีขนาด
ใหญกวารองน้ําตามแบบ 10 – 20% (แลวแตชนิดของดินรองน้ํา เชน ดินเหนียว ประมาณ 10%, ดินทราย
ประมาณ 20%) เพื่อเผื่อการตกตะกอนในระหวางขุดลอก 
 (6)  การปฏิบัติงานขุดลอก ตองคํานึงถึงความปลอดภัยเปนลําดับแรก ดังนั้นจะตองหาวิธี
ปองกันการเกิดอุบัติเหตุขณะปฏิบัติ เชน กันไมใหคนเขาในเขตรัศมีของแขน (Boom) รถขุด, ความลึก
ของรองน้ําท่ีขุดตองเปนไปตามหลักเกณฑ (ขุดลึกมากดินอาจพังทลายได) 
 (7)  กอนการปฏิบัติงานทุกครั้ง ตองกําหนดแผนงานใหชัดเจนและถูกตองตามสภาพภูมิ
ประเทศและสภาพแวดลอมตางๆ 
 (8)  จัดเตรียมทีมงานและเครื่องจักรที่มีประสิทธิภาพสูง ซึ่งสามารถดําเนินการตามแผนงาน
ไดตามระยะเวลาที่กําหนด 
 (9)  การขุดลอกรองน้ําทางน้ํา ซึ่งเปนที่สาธารณะจะตองไดรับความเห็นชอบจากประชาคมที่
ใชประโยชนรวมกันเสียกอน เพื่อปองกันไมใหเกิดปญหาขัดแยงในชุมชนภายหลัง 
 การปรับปรุงเกี่ยวกับทาเทียบเรือ ยังเกี่ยวของกับการกอสรางเขื่อนปองกันตลิ่งพังในทางน้ํา
ขนาดเล็ก เนื่องจากทางน้ําขนาดเล็กโดยทั่วไป ประสบกับปญหาของตลิ่งพังดวยสาเหตุหลักก็คือ สภาพ
ของดินริมตลิ่งเปนดินทราย หรือดินรวนปนทราย ในฤดูฝนซึ่งเปนหนาน้ําหลากจึงถูกกัดเซาะเสียหาย
จากกระแสน้ําในทางน้ํานั้นๆ เอง และจากน้ําฝนทําใหสาธารณะสมบัติของทางราชการ เชน ถนน, 
โรงเรียน, วัด ฯลฯ ตลอดจนอาคารบานเรือนและพื้นที่ทํากินของราษฎรพังทลาย การกอสรางเขื่อน
ปองกันตลิ่งพัง จึงมีความจําเปน นอกจากนี้เขื่อนปองกันตลิ่งพังยังสามารถชวยปรับปรุงสภาพภูมิทัศน
ของทางน้ํา เมื่อสรางเสร็จแลว ใชเปนที่พักผอนหยอนใจไดอีกดวย 
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หลักเกณฑการกอสรางเขื่อนปองกันตลิ่งพังในทางน้ําขนาดเล็ก 
 (1)  ชนิดของเขื่อนปองกันตลิ่งพังท่ีจะทําการกอสราง ข้ึนอยูกับสภาพภูมิประเทศของทางน้ํา
นั้นๆ เชน ถาตลิ่งมีความลาดชันมาก (1:2 ข้ึนไป) ใชแบบเรียงหินหรือเรียงหินยาแนวหรือหินเรียงใน
กลองลวดตาขาย แตถาตลิ่งท่ีพังมีความชันมาก (ความลาดชันนอยกวา 1:2) ใชแบบกําแพงกันดิน
คอนกรีตเสริมเหล็กหรือแบบดินเสริมแรงดึง (Reinforced Soil) 
 (2)  เขื่อนปองกันตลิ่งพัง จะตองไมล้ําเขาไปในรองน้ําของทางน้ําจนทําใหกีดขวางทาง
เดินเรือหรือขวางทางการไหลของน้ํา 
 (3)  ดินเดิมท่ีเปนดินออน ไมสามารถรับน้ําหนักได ตองรื้อออกแลวบดอัดใหมดวยดินที่มี
คุณสมบัติบดอัดแนนได เชน ทราย เปนตน หรือโดยการทิ้งหินใหญ การตรวจสอบดินเดิมตองทําการ
เจาะสํารวจชั้นดินบริเวณที่จะทําการกอสราง 
 (4)  การออกแบบเขื่อนปองกันตลิ่งพัง ตองคํานึงถึงปญหาที่เกิดจากน้ําใตดินที่จะกอสราง
ดวย เพราะอาจเกิดแรงดันทําใหเขื่อนยุบพังได วิธีการแกไขตองฝงทอระบายน้ําใตดินเหลานี้ออกมาทาง
ดานหนาของเขื่อนฯ 
 (5)  วัสดุท่ีนํามาใชในการกอสราง ตองมีคุณสมบัติตรงตามที่ระบุไวในแบบโดยวิศวกร
ผูออกแบบ ท้ังนี้แบบเขื่อนปองกันตลิ่งจะตองมีวิศวกรโยธาที่มีใบอนุญาตเปนผูประกอบวิชาชีพ
วิศวกรรมประเภทภาคีวิศวกรเปนอยางนอยเปนผูรับรอง 
 (6)  การสํารวจออกแบบเขื่อนปองกันตลิ่งพัง จะตองเก็บรายละเอียดในพื้นที่บริเวณที่จะ
กอสรางใหมากท่ีสุด รวมขอมูลดินและขอมูลระดับน้ํา และจะตองดําเนินการโดยวิศวกรโยธาที่มี
ประสบการณการควบคุมงานกอสราง 
 (7)  ผูควบคุมงานกอสรางเขื่อนปองกันตลิ่งพัง จะตองมีวุฒิไมต่ํากวา ปวช. และมีประสบการณ
ในการควบคุมงานกอสรางมาแลว 
 (8)  ผูควบคุมงานจะตองอยูควบคุมงานเปนประจํา และอยูหนางานตลอดเวลาที่มีการปฏิบัติงาน 
 (9)  ผูควบคุมงานจะตองเก็บตัวอยางวัสดุท่ีใชในการกอสราง เพื่อทดสอบตามขอกําหนดใน
รายการประกอบแบบอยางเครงครัด และถาผลการทดสอบไมเปนไปตามขอกําหนดใหยกเลิกการใชวัสดุ
นั้นๆ ทันทีและหากจําเปนตองใชวัสดุอื่นที่มีคุณภาพเทียบเทา จะตองไดรับการยินยอมจากวิศวกร
ผูออกแบบเสียกอน 
 (10) ผูควบคุมงานจะตองตรวจสอบผลการสํารวจของผูรับจางกอนทําการกอสรางเขื่อนและ
แนวของเขื่อนฯ ท่ีจะกอสรางถูกตองตามแบบหรือไม ถาไมถูกตองใหรีบแกไขโดยทันที 
 (11)  ผูควบคุมงานจะตองจัดทํารายงานผลการกอสรางประจําวัน (Daily Report) เสนอ
คณะกรรมการตรวจการจาง เพื่อเปนขอมูลและตรวจสอบติดตามความกาวหนาของงาน (รวบรวมเสนอ
ทุก 7 วัน) 


